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PUESTA A PUNTO DEL MOTOR

PUESTA APUNTO DEL MOTOR

OPERACIONES PRELIMINARES
Con empleo de la SST (Tester NGS)

1. Calentar el motor a la temperatura normal de
ejercicio.

2. Poner la palanca de mando del cambio en neutro.

3. Desactivar todas las cargas eléctricas.

* Faros

¢ Motor unidad de ventilacion
* Deshelador luneta trasera
e A/C

4. Comprobar que el volante esté en posicion de mar-
cha en linea recta.

5. Conectar la SST (tester NGS) al DLC y seleccionar
“CONTROL Y REGISTRO DATOS PID". (Véase SI-
STEMA DIAGNOSTICO DE ABORDO, CONTROL
DIAGNOSTICO DE ABORDO, Procedimiento de
Conexidn del Tester NGS).

49 T088 036A

49 T088 0A4

| MODOS PRUEBA DE DIAG.

+ REGISTRO Y MONITOR PID DATOS
PRUEBA SIMULACION
PROCEDIMIENTO SOPORTE DIAGNOSTICO
| BIBLIOTECA CODIGOS DIAG. DE FALLAS

ESCOGE Y APRIETA TRIGGER PARA EMPEZAR

6. Poner el cursor en RPM. Apretar la tecla
TRIGGER para introducir esta seleccion. (Véase
SISTEMA DIAGNOSTICO DE ABORDO, .
PROCEDIMIENTO DE CONTROL Y REGISTRO
DATOS PID).

7. Apretar INSTA (Tecla 8) para activar la modalidad
de prueba.

8. Apretar CANCEL.

9. Apretar ENVIO.

10. Esperar la parada del ventilador eléctrico.

Sin empleo de la SST (Tester NGS)
1. Calentar el motor a la temperatura normal de

ejercicio.
2. Poner la palanca de mando del cambio en neutro.

3. Desactivar todas las cargas eléctricas.
* Faros
® Motor unidad de ventilacion
* Deshelador luneta trasera
] A/C
4. Comprobar que el volante esté en posicién de mar-
cha en linea recta.

Advertencia
® La errénea conexion de los terminales del
DLC puede ocasionar malfuncionamientos.
Tenga cuidado de conectar con precision
s6lo los terminales especificados.

5. Conectar un tacémetro de dwell al terminal |G-
del conector transmision datos.

1G

/ \

6. Esperar la parada del ventilador eléctrico.

AJUSTE DE FASE ENCENDIDO
Con empleo de la SST (Tester NGS)
1. Llevar a cabo “OPERACIONES PRELIMINARS".
2. Comprobar que PID RPM esté en el campo de tole-
rancia especificado.

Especificacion '
650—750 (700 + 50) revoluciones por minuto

3. Si el valor esta por fuera del campo de tolerancia
especificado, regular el régimen minimo. (Véase
REGULACION REGIMEN MINIMO).

4. Conectar la lampara estroboscdpica al cable de alta
tension del cilindro N. 1.

5. Comprobar que la muesca de ajuste de fase (amaril-
la) en la polea del arbol motor esté en el campo de
tolerancia especificado.

Especificacion
PPMS 9° - 11° (10° £ 1°)

6. Si el valor esta por fuera del campo de tolerancia
especificado, aflojar los pernos fileteados de bloqueo
del distribuidor y llevar a cabo la regulacién girando
el distribuidor mismo.

7. Apretar los pernos fileteados de bloqueo del
distribuidor al valor de especificacion.

Par de torsion
19—25 N-m {1,9—2,6 kgf-m}

8. Apretar INSTA (Tecla 8) para desactivar la
modalidad de prueba.

9. Apretar CANCEL.

10. Comprobar que la muesca de ajuste de fase (amaril-
la) en ta polea del arbol motor esté en el campo de
tolerancia especificado.
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PUESTA A PUNTO DEL MOTOR

Especificacion
PPMS 2° - 14°

Sin empleo de la SST (Tester NGS)

1. Llevar a cabo “OPERACIONES PRELIMINARS”.

2. Si se utiliza la SST (Selector Sistema) para activar
la modalidad de prueba, proceder de la siguiente
manera:
(1) Conectar la SST al DLC.
(2) Poner el interruptor A en posicién 1.
(3) Poner el interruptor TEST en posicion

SELF TEST.

I 1
INTERRUPT(')RA
INTERRUPTOR TEST
DLC

3. Si se utiliza un puentecillo para activar la modalidad
de prueba, proceder de la siguiente manera:

Advertencia
* La errénea conexiéon de los terminales del
DLC puede ocasionar malfuncionamientos.
Tenga cuidado de conectar con precision
sélo los terminales especificados.

® Conectar los terminales TEN y GND del DLC
con un puentecillo.

PUENTECILLO

TERMINAL TEN
TERMINAL GND

L1117

P U1
VAN E

4. Comprobar que el régimen minimo esté en el cam-
po de tolerancia especificado.

Especificacion
650—750 (700 = 50) revoluciones por minuto

5. Si el valor esta por fuera del campo de tolerancia
especificado, regular el régimen minimo. (Véase
AJUSTE REGIMEN MINIMQ).

6. Conectar la lampara estroboscopica al cable de alta
tensién del cilindro N. 1.

F1-3

7. Comprobar que la muesca de ajuste de fase (am-
arilla) en la polea del arbol motor esté en el campo
de tolerancia especificado.

Especificacion
PPMS 9° - 11° (10° = 1°)

8. Si el valor esta por fuera del campo de tolerancia
especificado, aflojar los pernos fileteados de bloqueo
del distribuidor y llevar a cabo la regulacién girando
el distribuidor mismo.

9. Apretar los pernos fileteados de bloqueo del
distribuidor al valor de especificacion.

Par de torsién
19—25 N'm {1,9—2,6 kgf-m}

10. Desconectar la SST o el puentecillo.

11. Comprobar que la muesca de ajuste de fase
(amarilla) en la polea del arbol motor esté en el
campo de tolerancia especificado.

Especificacion
PPMS 2° - 14°

AJUSTE REGIMEN MINIMO
Con empleo de la SST (Tester NGS)
1. Llevar a cabo “OPERACIONES PRELIMINARS”.
2. Comprobar que PID RPM esté en el campo de
tolerancia especificado.

Especificacion
650—750 (700 + 50) revoluciones por minuto

Advertencia
¢ El tornillo de regulacién del ajuste de fase
de encendido se calibra en la fabrica. La
regulaciéon de dicho tornillo afecta la
eficiencia del motor.

3. Si el valor esta por fuera del campo de tolerancia
especificado, comprobar que el ajuste de fase de
encendido corresponda al valor de especificacion
indicado en “AJUSTE DE FASE ENCENDIDO",
luego regular el régimen minimo girando el tornillo
de regulacion del aire.

TORNILLO
REGULACION
AIRE




PUESTA A PUNTO DEL MOTOR

4. Apretar INSTA (Tecla 8) para desactivar la modali-
dad de prueba.

5. Apretar CANC para cancelar lo que se ha selec-
cionado anteriormente.

6. Desconectar los SST.

Sin empleo de la SST (Tester NGS)

1. Llevar a cabo “OPERACIONES PRELIMINARES”.

2. Sise utiliza la SST (Selector Sistema) para activar
la modalidad de prueba, proceder de la siguiente
manera:
(1) Conectar la SST al DLC.
(2) Poner el interruptor A en posicion 1.
(3) Poner el interruptor TEST en posicion

SELF TEST.

[
INTERRUPTOR A

INTERRUPTORTEST
DLC

3. Sise utiliza un puentecillo para activar la modalidad
de prueba, proceder de la siguiente manera:

Advertencia
* La errénea conexién de los terminales del
DLC puede ocasionar malfuncionamientos.
Tenga cuidado de conectar con precision
sélo los terminales especificados.

® Conectar los terminales TEN y GND de! DLC
con un puentecillo.

PUENTECILLO

TERMINAL TEN

TERMINAL GND

\E'-

[ ]

L]

4. Utilizando un tacémetro de dwell, comprobar que

el régimen minimo esté en el campo de tolerancia

especificado.

Especificacion
650—750 (700 + 50) revoluciones por minuto

Advertencia
* El tornillo de regulacion del ajuste de fase
de encendido se calibra en la fabrica. La
regulacion de dicho tornillo afecta la
eficiencia del motor.

5. Si el valor esta por fuera del campo de tolerancia
especificado, comprobar que el ajuste de fase de
encendido corresponda al valor de especificacion
indicado en “AJUSTE DE FASE ENCENDIDO”,
luego regular el regimen minimo girando el tornilio
de regulacién del aire.

TORNILLO
REGULACION
AIRE

TORNILLO AJUSTE DE
FASE ENCENDIDO

6. Desconectar la SST o el puentecillo.
7. Desconectar el tacémetro de dwell.

INSPECCION REGIMEN MINIMO ACELERADO

Con empleo de la SST (Tester NGS)

. Llevar a cabo “OPERACIONES PRELIMINARES”.

. Apretar INSTA (Tecla 8) para desactivar la moda-
lidad de prueba.

. Apretar CANCEL.

. Apretar ENVIO.

. Comprobar que el régimen minimo sea correcto.
(Véase AJUSTE REGIMEN MINIMO).

. Comprobar que PID RPM esté en el campo de
tolerancia especificado.

[o)] [S20F S O] N =

Especificacién

Régimen minimo acelerado

Condiclones de Carga (revoluciones por minuto)™

E/L conectados™ 700—800
P/S en funcién™ 700—800
A/C conectado* 700—800

;' Excluyendo la temporanea disminucién del régimen
minimo que sigue inmediatamente después de la
activacion de las cargas eléctricas (E/L).

‘2, Faros encendidos, interruptor ventilador en posicién
2 o superior, ventilador enfriamiento en funcion,
deshelador luneta trasera activado.

*3: Volante completamente girado.

**: Interruptor A/C e interruptor ventilador conectados.

7. Silos valores estan por fuera del campo de toleran-
cia en todas las condiciones de carga, inspeccionar
la valvula IAC.

8. Silos valores estan por fuera del campo de toleran-
cia en algunas condiciones de carga, inspeccionar
los interruptores de entrada correspondientes, los
cableos y los conectores.
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PUESTA A PUNTO DEL MOTOR

Sin empleo de la SST (Tester NGS)

1.

Llevar a cabo “OPERACIONES PRELIMINARES”.

2. Comprobar que el régimen minimo sea correcto.

(Véase AJUSTE REGIMEN MINIMO).

3. Comprobar que el régimen minimo acelerado

esté en el campo de tolerancia especificado.

Especificacion

Condiciones de Carga

Régimen minimo acelerado
(vueltas por minuto)™

E/L conectados® 700—800
P/S en funcién® 700—800
A/C conectado* 700—800

*1

*2

*3
*4

: Excluyendo la temporanea disminucion del régimen

minimo que sigue inmediatamente después de la
activacion de las cargas eléctricas (E/L).

: Faros encendidos, interruptor ventilador en posicién

2 o superior, ventilador enfriamiento en funcién,
deshelador luneta trasera activado.

: Volante completamente girado.
: Interruptor A/C e interruptor ventilador conectados.

. Silos valores estan por fuera del campo de toleran-

cia en todas las condiciones de carga, inspeccionar
la valvula IAC.

Si los valores estan por fuera del campo de toleran-
cia en algunas condiciones de carga, inspeccionar
los interruptores de entrada correspondientes, los
cableos y los conectores.

INSPECCION RELACION MEZCLA REGIMEN
MINIMO

1.
2.

H W

N o o

Llevar a cabo “OPERACIONES PRELIMINARES”.
Comprobar que el régimen minimo y el ajuste de fase
de encendido sean correctos. (Véase AJUSTE DE
FASE ENCENDIDO). (Véase AJUSTE REGIMEN MI-
NIMO).

. Desactivar la modalidad de prueba.
. Calentar el motor teniendo por unos 3 minutos ef régimen

motor en 2500 - 3000 revoluciones por minuto.
Introducir un analizador de los gases de escape en
el tubo de escape posterior.

Comprobar que la concentracion de CO y la de HC
estén dentro de los limites legales.

De lo contrario, inspeccionar lo siguiente:

¢ Sistema diagnodstico de abordo (Véase SISTE-
MADIAGNOSTICO DE ABORDO, INSPECCION
DTC).

* HO2S (Véase SISTEMA DE CONTROL, IN-
SPECCION SENSOR OXIGENO CALENTADO
(HO2S)).

¢ Depresion colector aspiracion (Véase BUSQUEDA
AVERIAS, INSPECCION SISTEMA MOTOR,
inspeccion Depresion Colector Aspi-racion).

* Presion linea combustible (Véase BUSQUEDA
AVERIAS, INSPECCION SISTEMA MOTOR,
Inspeccién Presion Linea Combustible).

e Control ajuste de fase encendido (Véase
BUSQUEDA AVERIAS, INSPECCION SISTEMA
MOTOR, Inspeccién Sistema Control Ajuste de
Fase Encendido).

F1-5

8. Si los sistemas y los aparatos funcionan correcta-

mente, sustituir el convertidor catalitico de tres vias
(TWC). (Véase SISTEMA DE ESCAPE, REMO-
CION/INSTALACION SISTEMA DE ESCAPE).



SISTEMA DE ASPIRACION AIRE

SISTEMA DE ASPIRACION AIRE
ESQUEMA RECORRIDO TUBOS FLEXIBLES DEPRESION

AL TANQUE COMBUSTIBLE
RECIPIENTE CARBONOS ACTIVOS
(CONDUCCION A LA 1ZQUIERDA) A LA ELECTROVALVULA PURGA

AL SERVOFRENO
V72
QO ELECTROVALVULA PURGA
REGULADOR PRESION !ii
AL TANQUE COMBUSTIBLE

VALVULA PCV

\

Q?ECIPIENTE CARBONOS ACTIVOS

(CONDUCCION A LA DERECHA)

P
-

TUBO FLEXIBLE DE VENTILACION

7
<




SISTEMA DE ASPIRACION AIRE

REMOCION/INSTALACION SISTEMA DE ASPIRACION AIRE

Atencién

* Cuando motor y sistema de aspiracién estan muy calientes pueden ocasionar serias quemaduras.
Apagar el motor y esperar que se enfrie antes de quitar o de instalar el sistema de aspiracion aire.

¢ Los vapores de combustible son peligrosos. Siendo faciimente inflamables pueden ocasionar danos
ya sea a las personas que al vehiculo. No acerque nunca illamas o chispas al combustible.

* Las pérdidas de combustible de las lineas son peligrosas. El combustible podria inflamarse y poner
en peligro la vida de los ocupantes del vehiculo ademas de destruir el vehiculo mismo. Ademas, si
una persona se chorrea o salpica de combustible, se le pueden irritar los ojos y la piel. Para prevenir
estas situaciones, aplicar completamente todos los “Procedimientos de Seguridad Relativos al Si-
stema de Alimentacion”. (Véase SISTEMA DE ALIMENTACION, PROCEDIMIENTO PRE-REPARACION).

1. Desconectar el cable negativo de la bateria.
2. Quitar en el orden indicado en la tabla.
3. Instalar en el orden contrario al de la remocion.

7,9—10,7 N-m AL REGULADOR PRESION
{80—110 kgf-cm}

mﬂ}

10—14 VALVULA
{1,018} pcv

A LA ELECTROVALVULA PURGA

AL SERVOFRENO

7,9—10,7N-m
{80110 kgf-cm}

AL COLECTOR
E ASPIRACION

7,9—10,7 N'm
{80—110 kgf-cm}

7,9—10,7 N'-m

{80—110 kgf-cm}
N-m {kgf-m}
1 Conducto aire fresco 8 Estribo cable acelerador
2 Céamara de resonancia 9 Cuerpo mariposado
3 Filtro aire =z Detalles de Remocidn
w Detalles de Instalacién

4 Cartucho filtro aire 10 Estribo colector de aspiracién
5 Sensor MAF (integrado con el sensor IAT) 11 Colector de aspiracién
6 Tubo flexible aire 1 Detalles de Remocidn
7 Cable acelerador 12 | Guarnicién colector de aspiracion

s Detalles de Instalacion = Detalles de Instalacién
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SISTEMA DE ASPIRACION AIRE

Detalles de Remocién Cuerpo Mariposado
* Desaguar el liquido de enfriamiento del motor del
radiador. (Véase seccion E, LIQUIDO ENFRIA-
MIENTO MOTOR, SUSTITUCION LIQUIDO
ENFRIAMIENTO MOTOR,).

Detalles de Remocién Colector de Aspiracion
* Quitar el inyector combustible antes de quitar el
colector de aspiraciéon. (Véase SISTEMA DE
ALIMENTACION, REMOCION/INSTALACION
INYECTOR COMBUSTIBLE).

Detalles de Instalacién Guarnicién Colector
de Aspiracién
* Cuando se instala la guarnicién del colector de
aspiracion, asegurarse de que el lado convexo de
la guarnicién esté volteado hacia el colector de
aspiracion.
LATO CONVEXQ

O

Detalles de Instalacién Cuerpo Mariposado
¢ Llenar el radiador con el liquido de enfriamiento del
motor. (Véase seccion E, LIQUIDO
ENFRIAMIENTO MOTOR, SUSTITUCION
LIQUIDO ENFRIA-MIENTO MOTOR).

Detalles de Instalacién Cable Acelerador
¢ Después de haber instalado el cable del acelerador,
llevar a cabo el procedimiento de “INSPECCION/
REGULACION CABLE ACELERADOR". (Véase
INSPECCION/REGULACION CABLE
ACELERADOR,).

REMOCION/INSTALACION VALVULA

CONTROL AIRE MINIMO (VALVULA IAC)
1. Desconectar el cable negativo de la bateria.
2. Quitar el tubo flexible del aire y el cuerpo
mariposado. (Véase SISTEMA DE ASPIRACION
AIRE, REMOCION/INSTALACION SISTEMA DE
ASPIRACION AIRE).

. Desconectar el conector de la valvula IAC.

. Quitar en el orden indicado en la tabla.

. Instalar en el orden contrario al de la remocién.

[S

4.3—86.5N'm
H {44—86 kgt-cm}

Perno fileteado
2 Valwula IAC

INSPECCION VALVULA CONTROL AIRE MINIMO
(VALVULAIAC)
inspeccién de la Resistencia

Nota
® |levar a cabo esta prueba so6lo cuando aparez-
ca especificado.

1. Llevar a cabo “Inspeccién Sistema Control Aire Mini-
mo (IAC)”. (Véase BUSQUEDA AVERIAS, INSPEC-
CION SISTEMA MOTOR, Inspecciéon Sistema
Control Aire Minimo (IAC)).

2. Si el resultado de la inspeccidon no corresponde a
la especificacién, llevar a cabo la otra inspeccion
para la valvula IAC.

. Desconectar el cable negativo de la bateria.

. Desconectar el conector de la valvula IAC.

. Medir la resistencia entre los terminales de la
valvula IAC utilizando un ochmimetro.

[ 4]

Resistencia
7,7—9,3 Q2 (23° C)

6. Si la resistencia no esta dentro del campo de tole-
rancia especificado, sustituir la valvula IAC. (Véase
SISTEMA DE ASPIRACION AIRE, REMOCION/
INSTALACION VALVULA CONTROL AIRE MINIMO
(VALVULAIAC)).

Si la resistencia esta dentro del campo de tolerancia
especificado, pero el valor del PID no es correcto,
inspeccionar lo siguiente:

Circuitos abiertos

* Circuito de alimentacién (terminal A conector
valvuia IAC y terminal 4M conector PCM)

® Circuito de conexién a masa (terminal B conector
valvula IAC y terminal 40 conector PCM)

Cortocircuitos

¢ Terminal A conector valvula IAC y terminal 4M
conector PCM hacia masa.

7. Reparar o sustituir las partes defectuosas.

8. Volver a conectar el conector de la valvula IAC.

9. Volver a conectar el cable negativo de la bateria.
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SISTEMA DE ASPIRACION AIRE

REMOCION/INSTALACION PEDAL ACELERADOR
1. Quitar en el orden indicado en la tabla.
2. Instalar en el orden contrario al de la remocion.

CABLE ACELERADOR

7,9—10,7 N-m
{80—110 kgf-cm?}

3

g

{60—110 kgf-cm}

1 Jaula

Sujetador en E

Pedal acelerador
= Detalles de Instalacién

4 Muelle de retorno

Detalles de Instalacién Pedal Acelerador
* Conectar sélidamente el pedal del acelerador al
cable del acelerador teniendo cuidado de no doblar
el cable.

INSPECCION/REGULACION CABLE ACELERADOR
1. Comprobar que la valvula de mariposa esté com-
pletamente cerrada.
2. Tirar el cable del acelerador a Ay a By medir el
juego.

Juego
1—3 mm

3. Si el juego no esta dentro del campo de tolerancia
especificado, regularlo girando la contratuerca C.

Par de torsion
10—14 N'm {1,0—1,5 kgf-m}
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SISTEMA DE ALIMENTACION

SISTEMA DE ALIMENTACION
PROCEDIMIENTO PRE-REPARACION

Atencién

Inspeccién Pérdidas Combustible

¢ Los vapores de combustible son peligrosos.

Atencién
* Las pérdidas de combustible de las lineas

son peligrosas. El combustible podria
inflamarse y poner en peligro la vida de los

Siendo facilmente inflamables pueden
ocasionar danos ya sea a las personas que
al vehiculo. No acerque nunca llamas o
chispas al combustible.

Atencién

¢ Las pérdidas de combustible de las lineas
son peligrosas. El combustible podria
inflamarse y poner en peligro la vida de los
ocupantes del vehiculo ademas de destruir
el vehiculo mismo. Ademads, si una persona
se chorrea o salpica de combustible, se le
pueden irritar los ojos y la piel. Para preve-
nir estas situaciones, aplicar completamen-
te todos los “Procedimientos de Seguridad
Relativos al Sistema de Alimentacién”.

ocupantes del vehiculo ademas de destruir
el vehiculo mismo. Llevar a cabo siempre
el siguiente procedimiento con el motor
apagado.

Advertencia
* La err6nea conexion de los terminales del
DLC puede ocasionar malfuncionamientos.
Tenga cuidado de conectar con precisiéon
sélo los terminales especificados.

1. Conectar los terminales F/P y GND del DLC con un
puentecillo.

Nota

¢ Cuando el motor no esta funcionando, el com-
bustible en el sistema de alimentacién esta bajo

alta presion.

Procedimientos de Seguridad Relativos al Sistema

de Alimentaciéon

1. Quitar la tapa de la boca de llenado combustible y

desahogar la presién dal serbatotio.
2. Quitar el relé de la bomba combustible.

GND

2. Posicionar el conmutador de arranque en posicion
ON para activar la bomba combustible.

3. Presurizar el sistema de esta manera por al menos

m”'\'\‘\ @\/

RELE BOMBA
COMBUSTIBLE
oY N
b
/\ ({\yﬂ-

5 minutos para asegurarse de que no haya pérdi-
das.

4. Sise encuentra una pérdida de combustible, inspec-
cionar los tubos flexibles de plastico del combustible
y la superficie de estanqueidad del tubo del
combustible, luego sustituir segin sea necesario.

5. Una vez hecha la reparacién, montar el sistema y
repetir los pasos de 1 a 3.

3. Arrancar el motor.

4. Después de la parada del motor, girar el motor de

arranque varias veces.

5. Poner el conmutador de arranque en posicién OFF.

6. Instalar el relé de la bomba combustible.
PROCEDIMIENTO POST-REPARACION

Atencion

¢ | as pérdidas de combustible de las lineas

son peligrosas. El combustible podria
inflamarse y poner en peligro la vida de los
ocupantes del vehiculo ademas de destruir
el vehiculo mismo. Cuando se instala el tubo
flexible del combustible, aténgase a lo
descrito a continuacién en “Inspeccion
Pérdidas Combustible”.
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SISTEMA DE ALIMENTACION

REMOCION/INSTALACION TANQUE COMBUSTIBLE

—t -

Lo0ooNOoOU AW N

Atencion

* Reparar un tanque que no haya sido completamente purgado de los vapores puede ser peligroso.
Una explosién o un incendio puede causar heridas muy graves o incluso fatales. Eliminar siempre y
totalmente los vapores del tanque antes de reparario. ‘

* Las pérdidas de combustible de las lineas son peligrosas. EI combustible podria inflamarse y poner
en peligro la vida de los ocupantes del vehiculo ademaés de destruir el vehiculo mismo. Ademas, si
una persona se chorrea o salpica de combustible, se le pueden irritar los ojos y la piel. Para evitar
estas situaciones, no dane la superficie de estanqueidad de la bomba del combustible en fase de
remocién o de instalacién.

Advertencia

* Sj se lleva a cabo la conexién/dedesconexién del conector de acoplamiento rapido sin haberlo lim-
piado bien, es posible dafar el tubo del combustible y el conector. Limpiar siempre el area de conexién
del conector de acoplamiento rapido antes de llevar a cabo en conexién/dedesconexion y asegurarse
ademas de que no esté contaminado de cuerpos extrafios o ajenos.

. Poner el vehiculo sobre una superficie plana.
. Completar el “PROCEDIMIENTO PRE-REPARACION". (Véase SISTEMA DE ALIMENTACION,

PROCEDIMIENTO PRE-REPARACION)

. Desconectar el cable negativo de la bateria.
. Quitar el cojin del asiento posterior. (Véase seccion S, ASIENTOS, REMOCION/INSTALACION ASIENTO

POSTERIOR)

. Quitar la tapa del agujero de servicio.

Quitar la bomba combustible.

. Aspirare el combustible del tanque.
. Quitar el pre-silenciador. (Véase SISTEMA DE ESCAPE, REMOCION/INSTALACION SISTEMA DE ESCAPE)

. Quitar en el orden indicado en la tabla.

. Instalar en el orden contrario al de la remocion.
. Completar el “PROCEDIMIENTO POST-REPARACION”. (Véase SISTEMA DE ALIMENTACION, PROCEDI-

MIENTO POST-REPARACION)

?\ 1,1—2,1 N'm : 2,5-35N'm

{11—22 kgf-cm} {2536 kgt-cm}

BOMBA
COMBUSTIBLE

8,9—12,7N'm
{90—130 kgf-cm)
22-30{2,2—3,1} N-m {kgf-cm}
1 Tubo flexible vapores 5 Tubo flexible de plastico combustible
w Detalles de Instalacion i Detalles de Desmontaje

2 | Tubo flexible de unién s Detalles de Montaje

> Detalles de Instalacién 6 Escudo protector

~

3 Tubo flexible de respiradero Tubo lienado combustible
& Detalles de Instalacion 8 | Valvula de retencion

A Tannaiia ramhiictihlo F1_1 1 i Detalles de Instalacion



SISTEMA DE ALIMENTACION

Detalles de Desmontaje Tubo Flexible de Plastico
Combustible
* Apretar las lengtietas en el conector de acoplamien-
to rapido y desconectar el tubo flexible de plastico
del tubo del combustible.

DESCONECTAR

S

LENGUETA

CONECTORDE
ACOPLAMIENTO RAPIDO

Detalles de Instalacion Valvula de Retenciéon
® Alinear la valvula de retencién con la cavidad del
tubo de llenado combustible como aparece en la
figura e instalarla.

VALVULA
DE RETENCION

TUBO ENTRADA

COMBUSTIBLE CAVIDAD

=

Detalles de Montaje Tubo Fiexible de Plastico
Combustible

Nota
® Una lengleta de retencién esta integrada con
el conector de acoplamiento rapido para los
nuevos tubos flexibles de plastico del
combustible. El conector deja dicha lengieta
cuando se acopla completamente con el tubo
del combustible.

NUEVO TUBO FLEXIBLE
DE PLASTICO COMBUSTIBLE

LENGUETA DE RETENCION

1. Inspeccionar el tubo flexible de plastico del
combustible y la superficie de estanqueidad del tubo
del combustible por si hay dafos o deformaciones,
luego sustituir segun sea necesario.

2. Si el O-ring del conector de acoplamiento rapido
esta danado o ha sido expulsado, sustituir el tubo
flexible de plastico del combustible.

3. Empujar el conector de acoplamiento rapido en el
tubo del combustible hasta que se advierta el salto
mecanico.

4. Tirar el conector de acoplamiento rapido con la mano
para comprobar que esté instalado sélidamente.

F1-12

Detalles de Instalacién Tubo Flexible de Ventilacion,
Tubo Flexible Vapores
* Introducir cada tubo flexible en los correspondientes
empalmes en la medida de lo especificado e instalar
las abrazaderas como aparece en la figura.

TUBO FLEXIBLE VAPORES

10mm_

TUBO FLEXIBLE
DE RESPIRADERO

Detalles de Instalacién Tubo Flexible de Uni6n
* Introducir el tubo flexible de unién en los correspon-
dientes empalmes en la medida de lo especificado
e instalar las abrazaderas como aparece en la figura.

Especificacion

35—40 mm
20 mm
8—12 mm TUBO
6,0 mm FLEXIBLE
60° MAX DE UNION
1 )
\ —
]
. I
i
LADO b= =4 \
TANQUE +

VISTAA COMBUSTIBLE

20 mm

TUBO
FLEXIBLE
DE UNION

90°

)Zs<—1z mm

VISTAB

TUBO ENTRADA
COMBUSTIBLE

INSPECCION TANQUE COMBUSTIBLE

Nota
* Esta inspeccidn tiene que ver con las dos
valvulas de basculamiento integradas en el
tanque combustible. La valvula (dos vias) de
retencion de los vapores esta integrada en cada
valvula de basculamiento.

1. Quitar el tanque combustible. (Véase SISTEMA DE
ALIMENTACION, REMOCION/INSTALACION
TANQUE COMBUSTIBLE)

2. Conectar la SST a un compresor de aire.

3. Tamponar los tubos de envio y de regreso de la
bomba combustible.

4. Conectar la SST a la luz B y tapar la luz A.

5. Poner sobre una superficie plana el tanque combu-
stible.

6. Aplicar presion de +5,9 kPa {+44 mmHg} alaluzB

y comprobar que el aire salga de la luz C.



SISTEMA DE ALIMENTACION

BOMBA COMBUSTIBLE

7. Si el aire no sale, sustituir el tanque combustible.
8. Si el aire sale, conectar la SST a la luz C teniendo
tapada la luz A.

BOMBA COMBUSTIBLE

9. Aplicar presion de +2,0 kPa {+15 mmHg} alaluzC
y comprobar que el aire salga de la tuz B.

10. Si el aire no sale, sustituir el tanque combustible.

11. Si el aire sale, conectar la SST a la luz B y volcar el
tangue combustible.

12. Aplicar presion de +0,98 kPa {+7,4 mmHg} a la luz
B y comprobar que el aire no salga de la luz C.

49 U014 001

BOMBA
COMBUSTIBLE

13. Si el aire sale, sustituir el tanque combustible.

INSPECCION VALVULA DE RETENCION
1. Quitar el tubo de llenado combustible. (Véase Sl-
STEMA DE ALIMENTACION, REMOCION/IN-
STALACION TANQUE COMBUSTIBLE)
2. Comprobar que la muesca presente en la valvula
de retencion esté alineada con la cavidad presente
en el tubo de llenado combustible.

MUESCA i::

3. De lo contrario, quitar la valvula de retencion y
alinear la muesca con la cavidad, luego volver a
instalar.

4. Comprobar que la valvula de retencién esté cerrada
cuando el extremo del tubo de llenado combustible
estesta en posicién vertical volteada hacia arriba.

5. Si la valvula se abre hay que sustituirla.

6. Comprobar que la valvula de retencién se abra por
efecto del proprio peso cuando el extremo del tubo
de llenado combustible estesta en posicién vertical
volteado hacia abajo.

R

7. Sila valvula no se abre hay que sustituirla.

REMOCION/INSTALACION BOMBA COMBUSTIBLE
(Véase SISTEMA DE ALIMENTACION, REMOCION
INSTALACION TANQUE COMBUSTIBLE)

DESMONTAJE/MONTAJE BOMBA COMBUSTIBLE

Atencién

* Las pérdidas de combustible de las lineas
son peligrosas. El combustible podria
inflamarse y poner en peligro la vida de los
ocupantes del vehiculo ademas de destruir
el vehiculo mismo. Ademas, si una persona
se chorrea o salpica de combustible, se le
pueden irritar los ojos y la piel. Para evitar
estas situaciones, no dane la superficie de
estanqueidad de la bomba del combustible
en fase de remocién o de instalacién.

1. Desmontar en el orden indicado en la tabla.
2. Montar en el orden contrario al del desmontaje.
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SISTEMA DE ALIMENTACION

INSPECCION BOMBA COMBUSTIBLE

Prueba de Simulacién

1. Completar el “Control Funcional Bomba Combu-
stible” y la “Inspecciéon Sistema Control Bomba
Combustible”. (Véase BUSQUEDA AVERIAS,
INSPECCION SISTEMA MOTOR, Control Funcio-
nal Bomba Combustible) (Véase BUSQUEDA
AVERIAS, INSPECCION SISTEMA MOTOR,
Inspeccién Sistema Control Bomba Combustible).

2. Si el resultado no esta conforme con la especifica-
cién, llevar a cabo la otra inspeccion de la bomba
combustible.

Inspeccién de la Continuidad

Nota
¢ Llevar a cabo esta prueba sélo cuando aparez-

ca especificado.

1. Desconectar el cable negativo de la bateria.

2. Quitar el cojin del asiento posterior. (Véase seccion
S, ASIENTOS, REMOCION/INSTALACION ASIEN-
TO POSTERIOR)

. Quitar la tapa del agujero de servicio.

Desconectar el conector de la bomba combustible.

. Controlar la continuidad entre los terminales By D
del conector de la bomba combustible.

)

6. Si no hay continuidad, sustituir el cuerpo bomba
combustible. Si el resultado corresponde a lo
especificado, pero la “Prueba de Simulacion” resulta
negativa, inspeccionar lo siguiente:
Malfuncionamiento relé bomba combustible
Circuitos abiertos

¢ (Circuito de conexion a masa (terminal D conec-
tor bomba combustible y masa carroceria)

e Circuito de alimentacién (terminal E conector relé
bomba combustible y terminal B conector bom-
ba combustible a través del conector comun)

RELE BOMBA COMBUSTIBLE

3

" .

A C E
B ¥

CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO TERMINALES)

Cortocircuitos
* Terminal E conector relé bomba combustible y
terminal B conector bomba combustible a través
del conector comun hacia masa.

7. Reparar o sustituir las partes defectuosas.
8. Volver a conectar el conector de la bomba
combustible.
9. Instalar la tapa del orificio de servicio.
10. Instalar el cojin del asiento posterior
11. Volver a conectar el cable negativo de la bateria.

Inspeccién Presién Maxima Bomba Combustible

Atencién

* Las pérdidas de combustible de las lineas
son peligrosas. El combustible podria infla-
marse y poner en peligro la vida de los
ocupantes del vehiculo ademas de destruir
el vehiculo mismo. Llevar a cabo siempre
el siguiente procedimiento con el motor
apagado.

Advertencia

* Si se lleva a cabo la conexién/dedesco-
nexion del conector de acoplamiento rapido
sin haberlo limpiado bien, es posible danar
el tubo del combustible y el conector.
Limpiar siempre el drea de conexion del
conector de acoplamiento rapido antes de
llevar a cabo en conexién/dedesconexién y
asegurarse ademas de que no esté conta-
mi-nado de cuerpos extranos o ajenos.

Nota
e Llevar a cabo esta prueba sélo cuando aparez-

ca especificado.

1. Completar el “PROCEDIMIENTO PRE-REPARA-
CION”. (Véase SISTEMA DE ALIMENTACION,
PROCEDIMIENTO PRE-REPARACION)

2. Desconectar el cable negativo de la bateria.

3. Apretar las lengletas en el conector de
acoplamiento rapido del tubo flexible principal del
combustible y desconectar el tubo flexible de
plastico.

DESCONECTAR

=

LENGUETA

CONECTORDE
ACOPLAMIENTO RAPIDO

4. Girar la palanca como aparece en la figura para
tamponar la salida de la SST.

5. Empujar el conector de acoplamiento rapido de la
SST en el tubo principal del combustible hasta que
se advierta el salto mecénico.

6. Poner el tubo flexible en un recipiente para evitar
pérdidas de combustible.
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SISTEMA DE ALIMENTACION

INSPECCION BOMBA COMBUSTIBLE

Prueba de Simulacién

1. Completar el “Control Funcional Bomba Combu-
stible” y la “Inspecciéon Sistema Control Bomba
Combustible”. (Véase BUSQUEDA AVERIAS,
INSPECCION SISTEMA MOTOR, Control Funcio-
nal Bomba Combustible) (Véase BUSQUEDA
AVERIAS, INSPECCION SISTEMA MOTOR,
Inspeccién Sistema Control Bomba Combustible).

2. Si el resultado no esta conforme con la especifica-
cién, llevar a cabo la otra inspeccion de la bomba
combustible.

Inspeccién de la Continuidad

Nota
¢ Llevar a cabo esta prueba sélo cuando aparez-

ca especificado.

1. Desconectar el cable negativo de la bateria.

2. Quitar el cojin del asiento posterior. (Véase seccion
S, ASIENTOS, REMOCION/INSTALACION ASIEN-
TO POSTERIOR)

. Quitar la tapa del agujero de servicio.

. Desconectar el conector de la bomba combustible.

. Controlar la continuidad entre los terminales By D
del conector de la bomba combustible.

0nbhw

6. Si no hay continuidad, sustituir el cuerpo bomba
combustible. Si el resultado corresponde a lo
especificado, pero la “Prueba de Simulacion” resulta
negativa, inspeccionar lo siguiente:
Malfuncionamiento relé bomba combustible
Circuitos abiertos

¢ (Circuito de conexion a masa (terminal D conec-
tor bomba combustible y masa carroceria)

e Circuito de alimentacién (terminal E conector relé
bomba combustible y terminal B conector bom-
ba combustible a través del conector comun)

RELE BOMBA COMBUSTIBLE

3

" .

A C E
B »*

CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO TERMINALES)

Cortocircuitos
* Terminal E conector relé bomba combustible y
terminal B conector bomba combustible a través
del conector comun hacia masa.

7. Reparar o sustituir las partes defectuosas.
8. Volver a conectar el conector de la bomba
combustible.
9. Instalar la tapa del orificio de servicio.
10. Instalar el cojin del asiento posterior
11. Volver a conectar el cable negativo de la bateria.

Inspeccién Presién Maxima Bomba Combustible

Atencién

* Las pérdidas de combustible de las lineas
son peligrosas. El combustible podria infla-
marse y poner en peligro la vida de los
ocupantes del vehiculo ademas de destruir
el vehiculo mismo. Llevar a cabo siempre
el siguiente procedimiento con el motor
apagado.

Advertencia

* Si se lleva a cabo la conexién/dedesco-
nexion del conector de acoplamiento rapido
sin haberlo limpiado bien, es posible danar
el tubo del combustible y el conector.
Limpiar siempre el drea de conexion del
conector de acoplamiento rapido antes de
llevar a cabo en conexién/dedesconexién y
asegurarse ademas de que no esté conta-
mi-nado de cuerpos extranos o ajenos.

Nota
e Llevar a cabo esta prueba sélo cuando aparez-

ca especificado.

1. Completar el “PROCEDIMIENTO PRE-REPARA-
CION”. (Véase SISTEMA DE ALIMENTACION,
PROCEDIMIENTO PRE-REPARACION)

2. Desconectar el cable negativo de la bateria.

3. Apretar las lengletas en el conector de
acoplamiento rapido del tubo flexible principal del
combustible y desconectar el tubo flexible de
plastico.

DESCONECTAR

=

LENGUETA

CONECTORDE
ACOPLAMIENTO RAPIDO

4. Girar la palanca como aparece en la figura para
tamponar la salida de la SST.

5. Empujar el conector de acoplamiento rapido de la
SST en el tubo principal del combustible hasta que
se advierta el salto mecanico.

6. Poner el tubo flexible en un recipiente para evitar
pérdidas de combustible.
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TUBO
FLEXIBLE AIRE

* TUBO PRINCIPAL
COMBUSTIBLE

49 NO13 1A0A

7. Conectar el cable negativo de la bateria.

Advertencia
¢ La err6nea conexién de los terminales del
DLC puede ocasionar malfuncionamientos.
Tenga cuidado de conectar con precisiéon
sdlo los terminales especificados.

8. Conectar los terminales F/P y GND del DLC con un
puentecillo.

— ]

11111

GND

9. Posicionar el conmutador de arranque en posicién
ON para accionar el cuerpo bomba combustible,
luego medir la presion maxima de la bomba combu-
stible.

Presiéon maxima bomba combustible
450—630 kPa {4,5—6,5 kgf/cm?}

10. Posicionar el conmutador de arranque en OFF y
desconectar el puentecillo.
11. Si el valor esta por fuera del campo de tolerancia
especificado, inspeccionar lo siguiente:
* Relé bomba combustible
® Filtro combustible (baja presién y alta presién)
por si hay obstruccion
® Linea combustible por si hay obstruccion
o pérdida
12. Desconectar la SST.

Nota
¢ Una lengueta de retencién esta integrada con
el conector de acoplamiento rapido para los
nuevos tubos flexibles de plastico del combu-
stible. El conector deja dicha lenglieta cuando
se acopla completamente con el tubo del com-
bustible.

NUEVO TUBO FLEXIBLE
DE PLASTICO COMBUSTIBLE

LENGUETA DE RETENCION

13. Inspeccionar el tubo flexible de plastico del com-
bustible y la superficie de estanqueidad del tubo
del combustible por si hay dafos o deformaciones,
luego sustituir segun sea necesario.

14. Si el O-ring del conector de acoplamiento rapido
esta dafado o ha sido expulsado, sustituir el tubo
flexible de plastico del combustible.

15. Volver a conectar el tubo flexible principal al tubo
principal del combustible empujando hasta que se
advierta el salto mecanico.

16. Tirar el conector de acoplamiento rapido con la mano
para comprobar que esté instalado sélidamente.

17. Completar el “PROCEDIMIENTO POST-REPARA-
CION”. (Véase SISTEMA DE ALIMENTACION,
PROCEDIMIENTO POST-REPARACION).

Inspeccién Presion Mantenimento Bomba
Combustible

Atencién :

* Las pérdidas de combustible de las lineas
son peligrosas. El combustible podria
inflamarse y poner en peligro la vida de los
ocupantes del vehiculo ademas de destruir
el vehiculo mismo. Llevar a cabo siempre
el siguiente procedimiento con el motor
apagado.

Advertencia

¢ Si se lleva a cabo la conexién/dedescone-
xién del conector de acoplamiento rapido
sin haberlo limpiado bien, es posible danar
el tubo del combustible y el conector.
Limpiar siempre el drea de conexién del
conector de acoplamiento rapido antes de
llevar a cabo en conexién/dedesconexiéon y
asegurarse ademas de que no esté conta-
mi-nado de cuerpos extranos o ajenos.

Nota
¢ Llevar a cabo esta prueba sdlo cuando aparez-
ca especificado.

1. Completar el “PROCEDIMIENTO PRE-REPARA-
CION". (Véase SISTEMA DE ALIMENTACION,
PROCEDIMIENTO PRE-REPARACION)

2. Desconectar el cable negativo de la bateria.

3. Apretar las lengletas en el conector de acoplamien-
to rapido del tubo flexible principal del combustible
y desconectar el tubo flexible de plastico.
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_ DESCONECTAR
LENGUETA

CONECTORDE
ACOPLAMIENTO RAPIDO

4. Girar la palanca como aparece en la figura para
tamponar la salida de la SST.

5. Empuijar el conector de acoplamiento rapido de la
SST en el tubo principal del combustible hasta que
se advierta el salto mecéanico.

6. Poner el tubo flexible en un recipiente para evitar
pérdidas de combustible.

TUBO
FLEXIBLE AIRE

* TUBO PRINCIPAL
COMBUSTIBLE

49 NO13 1A0A

7. Conectar el cable negativo de la bateria.

Advertencia
* La errénea conexién de los terminales del
DLC puede ocasionar malfuncionamientos.
Tenga cuidado de conectar con precision
sélo los terminales especificados.

8. Conectar los terminales F/P y GND del DLC con un
puentecillo. .

.
[N

GND \F/P

9. Posicionar el conmutador de arranque en posicion
ON por 10 segundos para accionar el cuerpo bom-
ba combustible.

10. Posicionar el conmutador de arranque en OFF, lue-
go medir la presion de mantenimento bomba
combustible después de 5 minutos.

Presion mantenimento bomba combustible
Mayor de 340 kPa {3,5 kgf/cm?}

11. Desconectar el puentecillo.
12. Desconectar la SST.

Nota
® Una lengieta de retencion esta integrada con
el conector de acoplamiento rapido para los
nuevos tubos flexibles de plastico del combu-
stible. El conector deja dicha lenglieta cuando
se acopla completamente con el tubo del
combustible.

NUEVO TUBO FLEXIBLE
DE PLASTICO COMBUSTIBLE

LENGUETA DE RETENCION

13. Inspeccionar el tubo flexible de plastico del combu-
stible y la superficie de estanqueidad del tubo del
combustible por si hay dafios o deformaciones,
luego sustituir seglin sea necesario.

14. Si el O-ring del conector de acoplamiento rapido
esta dafado o ha sido expulsado, sustituir el tubo
flexible de plastico del combustible.

15. Volver a conectar el tubo flexible principal al tubo
principal del combustible empujando hasta que se
advierta el salto mecanico.

16. Tirar el conector de acoplamiento rapido con la mano
para comprobar que esté instalado sélidamente.

17. Si el resultado no esta conforme con lo especificado,
llevar a cabo la “INSPECCION REGULADOR
PRESION” y la “INSPECCION INYECTOR COM-
BUSTIBLE”. (Véase SISTEMA DE ALIMENTA-
CION, INSPECCION REGULADOR PRESION).
(Véase SISTEMA DE ALIMENTACION, INSPEC-
CION INYECTOR COMBUSTIBLE). Comprobar
que las zonas de unién del conector de
acoplamiento rapido no presenten pérdidas de
combustible. Si todo lo arriba indicado resulta en
buenas condicio-nes, sustituir el cuerpo bomba
combustible. (Véase SISTEMA DE
ALIMENTACION, DESMONTAJE/MONTAJE
BOMBA COMBUSTIBLE).

18. Completar el “PROCEDIMIENTO POST-REPARA-
CION". (Véase SISTEMA DE ALIMENTACION,
PROCEDIMIENTO POST-REPARACION).
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REMOCION/INSTALACION FILTRO COMBUSTIBLE
(ALTA PRESION)

(Véase SISTEMA DE ALIMENTACION, DESMONTAJE
MONTAJE BOMBA COMBUSTIBLE).

REMOCION/INSTALACION INYECTOR COMBUSTIBLE

Advertencia

¢ Si se lleva a cabo la conexién/dedescone-
xién del conector de acoplamiento rapido
sin haberlo limpiado bien, es posible danar
el tubo del combustible y el conector.
Limpiar siempre el area de conexion del
conector de acoplamiento rapido antes de
llevar a cabo en conexién/dedesconexién y
asegurarse ademas de que no esté conta-
mi-nado de cuerpos extranos o ajenos.

1. Completar el "PROCEDIMIENTO PRE-REPARA-
CION”. (Véase SISTEMA DE ALIMENTACION,
PROCEDIMIENTO PRE-REPARACION)

2. Desconectar el cable negativo de la bateria.

3. Quitar el estribo del cable acelerador. (Véase
SISTEMA DE ASPIRACION AIRE, REMOCION/
INSTALACION SISTEMA DE ASPIRACION AIRE).

4. Desconectar los conectores de los inyectores

combustible y quitar el cableo del distribuidor
combustible.

. Quitar en el orden indicado en la tabla.

. Instalar en el orden contrario al de la remocion.

. Completar el “PROCEDIMIENTO POST-REPARA-

CION". (Véase SISTEMA DE ALIMENTACION,
PROCEDIMIENTO POST-REPARACION)

~N OO

19—25 {1,9—2,6}

N-m {kgf-m}

1 Tubo ftexible de plastico combustible

> SISTEMA DE ALIMENTACION, REMOCION/
INSTALACION TANQUE COMBUSTIBLE, Detalles
de Desmontaje Tubo Flexible de Plastico
Combustible

= SISTEMA DE ALIMENTACION, REMOCION/
INSTALACION TANQUE COMBUSTIBLE, Detalles
de Montaje Tubo Flexible de Plastico Combustible

Tubo flexible depresion

Distribuidor combustible

Aislador distribuidor combustible

Aislador inyector combustible

Inyector combustible

15> Detalles de Instalacién

Anillo de estanqueidad

8 Amortiguador pulsaciones

Olm|bdjlw|N

~
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Detalles de Instalacién Inyector Combustible
* |nstalar el inyector combustible del cilindro N.2 en
el modo que indica la figura.

INYECTOR
COMBUSTIBLE
CILINDRON. 2

A

30°—50°

1. Utilizar nuevos O-ring para inyectores combustible.

2. Comprobar que los O-ring y las superficies de estan-
queidad de los inyectores combustible no tengan
cuerpos extrafios. si asi fuera limpiar con gasolina.

3. Aplicar una pequerfia cantidad de aceite motor en
los O-ring y en el distribuidor combustible.

4. Instalar los inyectores en el distribuidor combustible
con un movimiento ligeramente ondulatorio de tal
manera que los O-ring no se doblen.

AISLADOR INYECTOR COMBUSTIBLE
O-RING

[N

L

/ DISTRIBUIDOR COMBUSTIBLE
COLECTOR DE ASPIRACION

INSPECCION INYECTOR COMBUSTIBLE

Prueba de simulacién

1. Llevar a cabo el “Control Funcional Inyector Com-
bustible”. (Véase BUSQUEDA AVERIAS, INSPEC-
CION SISTEMA MOTOR, Control Funcional
Inyector Combustible).

2. Si el resultado no esta conforme con la especifica-
cion, llevar a cabo la otra inspeccion para los inyec-
tores combustible.

Inspeccién de la Resistencia

Nota
® Llevar a cabo esta prueba sé6lo cuando aparez-

ca especificado.

Poner el conmutador de arranque en posicion OFF.
Desconectar el cable negativo de la bateria.
Desconectar los conectores de los inyectores
combustible.

Medir la resistencia del inyector combustible con
un ohmimetro.

€ @
(L

A LN~
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Resistencia
12—16 Q (20° C)

. Sila resistencia no esta dentro del campo de toleran-
cia especificado, sustituir el inyector combustible.
(Véase SISTEMA DE ALIMENTACION, REMO-
CION/INSTALACION INYECTOR COMBUSTIBLE).
Si la resistencia esta dentro del campo de tolerancia
especificado, pero la “Prueba de simulacion” resulta
negativa, inspeccionar lo siguiente:

Circuitos abiertos

* Circuito de conexién a masa (terminal B
conector inyector combustible cilindro N.1 y
terminal 4W conector PCM)

® Circuito de conexidén a masa (terminal B
conector inyector combustible cilindro N.2 y
terminal 4X conector PCM)

® Circuito de conexidén a masa (terminal B
conector inyector combustible cilindro N.3 y
terminal 4Y conector PCM)

® Circuito de conexién a masa (terminal B
conector inyector combustible cilindro N.4 y
terminal 4Z conector PCM)

® Circuito de alimentacién (terminal A conector
inyector combustible cilindro N.1 y terminal D
conector relé principal a través del conector
comun)

* Circuito de alimentacién (terminal A conector
inyector combustible cilindro N.2 y terminal D
conector relé principal a través del conector
comun)

® Circuito de alimentacién (terminal A conector
inyector combustible cilindro N.3 y terminal D
conector relé principal a través del conector
comun)

* Circuito de alimentacion (terminal A conector
inyector combustible cilindro N.4 y terminal D
conector relé principal a través del conector
comun)

RELE PRINCIPAL

A Cc

B D

CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO TERMINALES)

Cortocircuitos :

® Terminal B conector inyector combustible cilin-
dro N.1 y terminal 4W conector PCM hacia
masa.

* Terminal B conector inyector combustible cilin-
dro N.2y terminal 4X conector PCM hacia masa.

® Terminal B conector inyector combustible cilin-
dro N.3 y terminal 4Y conector PCM hacia masa.

* Terminal B conector inyector combustible cilin-
dro N.4y terminal 4Z conector PCM hacia masa.

Prueba Pérdidas Combustible

Atencién
¢ Las pérdidas de combustible de las lineas son
peligrosas. El combustible podria inflamarse
y poner en peligro la vida de los ocupantes
del vehiculo ademas de destruir el vehiculo
mismo. Llevar a cabo siempre el siguiente
procedimiento con el motor apagado.

Nota
® Llevar a cabo esta prueba sdlo cuando aparez-
ca especificado.

. Completar el “PROCEDIMIENTO PRE-REPARA.-

CION”. (Véase SISTEMA DE ALIMENTACION,
PROCEDIMIENTO PRE-REPARACION)

. Desconectar el cable negativo de la bateria.
. Quitar los inyectores combustible junto con el distri-

buidor combustible. (Véase SISTEMA DE ALIMEN-
TACION, REMOCION/INSTALACION INYECTOR
COMBUSTIBLE).

. Fijar solidamente los inyectores al distribuidor con

un poco de cable.

. Conectar el cable negativo de la bateria.

Advertencia
* La errénea conexién de los terminales del
DLC puede ocasionar malfuncionamientos.
Tenga cuidado de conectar con precisién
sélo los terminales especificados.

. Conectar los terminales F/P y GND del DLC con un

puentecillo.

9
jEEEEER

GND F/P

. Posicionar el conmutador de arranque en posicion

ON para accionar el cuerpo bomba combustible.

. Inclinar los inyectores unos 60° y comprobar que la

pérdida de combustible de las correspondientes
boquillas esté dentro del campo de especificacion.

6. Reparar o sustituir las partes defectuosas.

7. Volver a conectar los conectores de los inyectores
combustible.

8. Volver a conectar el cable negativo de la bateria.
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11.

Pérdida combustible
Inferior a 1 gota/2 minutos

. Posicionar el conmutador de arranque en OFF vy

quitar el puentecillo.

. Si la pérdida de combustible no esta dentro del en

el campo de especificacion, sustituir el inyector
combustible.

Completar el “PROCEDIMIENTO POST-REPARA-
CION”, (Véase SISTEMA DE ALIMENTACION,
PROCEDIMIENTO POST-REPARACION).

Prueba Volumen de Inyeccién

6.

Atencién
e Las pérdidas de combustible de las lineas
son peligrosas. El combustible podria infla-
marse y poner en peligro la vida de los ocu-
pantes del vehiculo ademéas de destruir el
vehiculo mismo. Llevar a cabo siempre el
siguiente procedimiento con el motor apa-

gado.

Nota
* | levar a cabo esta prueba sélo cuando aparez-
ca especificado.

. Completar el “PROCEDIMIENTO PRE-REPARA-

CION”. (Véase SISTEMA DE ALIMENTACION,
PROCEDIMIENTO PRE-REPARACION)

. Desconectar el cable negativo de la bateria.
. Quitar los inyectores combustible junto con el

distribuidor combustible. (Véase SISTEMA DE
ALIMENTACION, REMOCION/INSTALACION
INYECTOR COMBUSTIBLE).

. Fijar sélidamente los inyectores al distribuidor con

un poco de cable.

. Conectar la SST como aparece en la figura.

Conectar el cable negativo de la bateria.

7.

10.
11.

12.

Advertencia
* La errénea conexién de los terminales del
DLC puede ocasionar malfuncionamientos.
Tenga cuidado de conectar con precision
sélo los terminales especificados.

Conectar los terminales F/P y GND del DLC con un
puentecillo.

GND

. Posicionar el conmutador de arranque en posicion

ON para accionar el cuerpo bomba combustible.

. Medir el volumen inyectado por cada inyector

utilizando un recipiente graduado.

Volumen inyectado
33—44 ml (33—44 cc)/15 segundos

Posicionar el conmutador de arranque en OFF y
quitar el puentecillo.

Si el volumen inyectado no esta dentro del campo
de especificacion, sustituir el inyector combustible.
Completar el “PROCEDIMIENTO POST-REPARA-
CION”. (Véase SISTEMA DE ALIMENTACION,
PROCEDIMIENTO POST-REPARACION).

REMOCION/INSTALACION REGULADOR PRESION

arwN

F1-20

Advertencia :

* Si se lleva a cabo la conexién/dedescone-
xion def conector de acoplamiento rapido sin
haberlo limpiado bien, es posible danar el
tubo del combustible y el conector. Limpiar
siempre el area de conexién del conector de
acoplamiento rapido antes de llevar a cabo
en conexién/dedesconexién y asegurarse
ademas de que no esté contaminado de
cuerpos extranos o ajenos.

Completar el “PROCEDIMIENTO PRE-REPARA-
CION”. (Véase SISTEMA DE ALIMENTACION,
PROCEDIMIENTO PRE-REPARACION)
Desconectar el cable negativo de la bateria.

. Quitar en el orden indicado en la tabla.
. Instalar en el orden contrario al de la remocién.
. Completar el “PROCEDIMIENTO POST-REPARA-

CION”. (Véase SISTEMA DE ALIMENTACION,
PROCEDIMIENTO POST-REPARACION)

7,9—10,7 N-m {80—110 kgf-cm}

e
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Tubo flexible depresién

Tubo fiexible de plastico combustible

i SISTEMA DE ALIMENTACION, REMOCION/
INSTALACION TANQUE COMBUSTIBLE, Detalies
de Desmontaje Tubo Flexible de Plastico
Combustible

> SISTEMA DE ALIMENTACION, REMOCION/
INSTALACION TANQUE COMBUSTIBLE, Detalles
de Montaje Tubo Flexible de Plastico Combustible

Regulador presién

INSPECCION REGULADOR PRESION

Advertencia

* Si se lleva a cabo la conexién/dedescone-
xion del conector de acoplamiento répido sin
haberio limpiado bien, es posible danar el
tubo del combustible y el conector. Limpiar
siempre el 4rea de conexién del conector de
acoplamiento rapido antes de llevar a cabo
en conexién/dedesconexiéon y asegurarse
ademas de que no esté contaminado de
cuerpos extraios o ajenos.

Prueba de simulacién

1.

Llevar a cabo la “Inspeccion Presion Linea Combu-
stible”. (Véase BUSQUEDA AVERIAS, INSPEC-
CION SISTEMA MOTOR, Inspeccion Presion Linea
Combustible).

. Si el resultado no esta conforme con la

especificacion, llevar a cabo la otra inspeccion para
el regulador de presién.

Control Funcional

Nota
* Llevar a cabo esta prueba solo cuando aparez-
ca especificado.

. Completar el “PROCEDIMIENTO PRE-REPARA-

CION". (Véase SISTEMA DE ALIMENTACION,
PROCEDIMIENTO PRE-REPARACION)

. Desconectar el cable negativo de la bateria.
. Apretar las lengletas en el conector de acopla-

miento rapido del tubo flexible principal del combu-
stible y desconectar el tubo flexible de plastico.

) DESCONECTAR
LENGUETA

CONECTORDE
ACOPLAMIENTO RAPIDO

+

. Empujar el conector de acoplamiento rapido de la

SST en el distribuidor combustible y el tubo flexible
principal del combustible en la SST hasta que se
advierta el salto mecénico.

. Girar la palanca de la SST como aparece en la

figura.

10.
11.
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DISTRIBUIDOR
COMBUSTIBLE

. Conectar el cable negativo de la bateria.
. Poner en marcha el motor y dejarlo funcionando en

el minimo.

. Medir la presiéon de la linea del combustibie

después de 2 minutos aproximadamente.

Presion linea combustible
210—250 kPa {2,1—2,6 kgf/cm?}

Desconectar el tubo flexible de la depresion dal
regulador de presion y medir la presion de la linea
del combustible.

TUBO FLEXIBLE

\)/ DEPRESION
\

Presién linea combustible
270—310 kPa {2,7—3,2 kgf/cm?}

Posicionar el conmutador de arranque en OFF.
Desconectar la SST.

Nota
* Una lengleta de retencién esta integrada con
el conector de acoptamiento rapido para los
nuevos tubos flexibles de plastico del
combustible. El conector deja dicha lengueta
cuando se acopla completamente con el tubo
del combustible.
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NUEVO TUBO FLEXIBLE
DE PLASTICO COMBUSTIBLE

LENGUETA DE RETENCION

12. Inspeccionar el tubo flexible de plastico del com-
bustible y la superficie de estanqueidad del tubo
del combustible por si hay dafos o deformaciones,
luego sustituir segun sea necesario.

13. Si el O-ring del conector de acoplamiento rapido
esta dafiado o ha sido expulsado, sustituir el tubo
flexible de plastico del combustible.

14, Volver a conectar el tubo flexible principal al distri-
budor del combustible empujando hasta que se
advierta el safto mecanico.

15. Tirar el conector de acoplamiento rapido con la
mano para comprobar que esté instalado sélida-
mente.

16. Si el resultado de la prueba no corresponde a la
especificacion, inspeccionar lo siguiente:

* Presidn maxima bomba combustible

Presion mantenimento bomba combustible

Filtro combustible por si hay obstruccién

Inyector combustible por si hay pérdidas

Relé bomba combustible

Linea del combustible por si hay disposicién

inapropiada, obstruccion, enredos o pérdidas.
Si todos los elementos indicados arriba estan OK,
sustituir el regulador de presion. (Véase SISTEMA
DE ALIMENTACION, REMOCION/INSTALACION
REGULADOR PRESION).

17.Completar el “PROCEDIMIENTO POST-REPARA-
CION”. (Véase SISTEMA DE ALIMENTACION,
PROCEDIMIENTO POST-REPARACION).

REMOCION/INSTALACION AMORTIGUADOR
PULSACIONES

(Véase SISTEMA DE ALIMENTACION, REMOCION
INSTALACION INYECTOR COMBUSTIBLE).

INSPECCION AMORTIGUADOR PULSACIONES

1. Quitar el amortiguador pulsaciones. (Véase SISTE-
MA DE ALIMENTACION, REMOCION/INSTALA-
CION INYECTOR COMBUSTIBLE).

2. Controlar visualmente el amortiguador por si hay
danfos o grietas. Comprobar inoltre que no haya tanto
6xido como para ocasionar pérdidas de combustible.

3. Si se encuentra una anomalia, sustituir el amorti-
guador pulsaciones.

INSPECCION RELE BOMBA COMBUSTIBLE
Prueba de Simulacién
1. Completar el “Control Funcional Bomba Combusti-
ble” y la “Inspeccién Sistema Control Bomba
Combustible”. (Véase BUSQUEDA AVERIAS,
INSPECCION SISTEMA MOTOR, Control Funcio-
nal Bomba Combustible) (Véase BUSQUEDA
AVERIAS, INSPECCION SISTEMA MOTOR,
Inspeccion Sistema Control Bomba Combustible).

2. Si el resultado no esta conforme con la especifica-
cién, llevar a cabo la otra inspeccion para el relé
bomba combustible.

Inspeccién de la Continuidad
Nota
e |levar a cabo esta prueba sélo cuando aparez-
ca especificado.

1. Desconectar el cable negativo de la bateria.
2. Quitar el relé de |a bomba combustible

RELE BOMBA
COM BUSTIBLE

3. Controlar la continuidad entre los terminales del relé
bomba combustible con un ohmimetro.

O—CO : Continuidad

Terminal
Paso
A B C E
1 o—+—0
2 B+ Masa OoO—0
C A ]
*

4. Si el resultado no esta conforme con la especifica-
cioén, sustituir el relé bomba combustible. Si el resul-
tado corresponde a lo especificado, pero la “Prueba
de simulacién” resulta negativa, inspeccionar lo
siguiente:

Malfuncionamiento bomba combustible
Circuitos abiertos
* Circuito de conexién a masa (terminal B
conector relé bomba combustible y terminal 4P
conector PCM a través del conector comun)
® Circuito de conexion a masa (terminal E conector
relé bomba combustible y terminal B conector
bomba combustible a través del conector comun)
¢ Circuito de alimentacion (terminal A o C conector
relé bomba combustible y terminal D conector
relé principal a través del conector comun)
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BOMBA COMBUSTIBLE

CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO TERMINALES)

RELE PRINCIPAL

<1<

B

D

CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO TERMINALES)

Conrtocircuitos

e Terminal B conector relé bomba combustible y
terminal 4P conector PCM a través del conector

comun hacia masa.

* Terminal E conector relé bomba combustible y
terminal B conector bomba combustible a través
del conector comun hacia masa.

5. Reparar o sustituir las partes defectuosas.
6. Instalar el relé de la bomba combustible.
7. Volver a conectar el cable negativo de la bateria.
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SISTEMA DE ESCAPE

INSPECCION SISTEMA DE ESCAPE
1. Poner en marcha el motor e inspeccionar cada componente del sistema de escape por si hay pérdidas de gas.
2. Si se encuentran pérdidas, reparar o sustituir segin sea necesario.

REMOCION/INSTALACION SISTEMA DE ESCAPE

Atencion
¢ Cuando motor y sistema de escape estan muy calientes pueden ocasionar graves quemaduras.
Apagar el motor y esperar que se enfrien antes de quitar o instalar el sistema de escape.

1. Desconectar el cable negativo de la bateria.
2. Quitar en el orden indicado en la tabla.
3. Instalar en el orden contrario al de la remocidn.

38—51 {3,8—5,3}

7,6—10,7 N'm K

{80—110 kgf-cm}

30—49 {3,0—5,1} *

* 49T018 001
N-m {kgf-m}

Silenciador principal 6 Aislador colector de escape

Pre-silenciador : 7 Colector de escape
e Detalles de Remocion

Convertidor cataiitico de tres vias (TWC)

bW =

8 Guarnicidn colector de escape

Tubo de escape anterior ®
= Detalles de Instalacion

w Detalles de Instalacién

5 Sensor oxigeno calentado (HO2S)
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Detalles de Remocién Colector de Escape
1. Quitar el filtro aire y el tubo flexible aire.
2. Antes de quitar el colector de escape, quitar el perno
fileteado A en el tubo bypass agua.

Par de torsiéon
64—89 N-m {6,5—9,1 kgf-m}

PERNO FILETEADO A

Detalles de Instalacién Guarnicién Colector de
Escape
® Cuando se instala la guarniciéon del colector de
escape, asegurarse de que el lado nervado esté
volteado hacia el colector.

LADO NERVADO

A

Detalles de Instalacion Tubo de Escape Anterior
¢ Cuando seinstala el tubo de escape anterior, seguir
el procedimiento subyacente:

. Apretar a mano el perno fileteado A.

. Apretar a mano la tuerca B.

. Apretar a mano el perno fileteado C.

Apretar con el par de especificacion la tuerca B.

. Comprobar que el tubo de escape anterior y el estri-

bo de soporte estén instalados correctamente.

. Apretar con el par de especificaciéon el perno
fileteado A.

7. Apretar con el par de especificacion el perno

fileteado C.

COLECTOR —§£9) '
DE ESCAPE ESTRIBO DE SOPORTE

O GhWN =

TUBO DE
ESCAPE
ANTERIOR

)
3851 {3,6—5,3}
B fo0—116 xgte
3851 {3,6—5,3} M { gtem}
N-m {kgf-m}

SISTEMA DE LAS EMISIONES
UBICACION COMPONENTES (ESPACIO MOTOR)

CONDUCCION A
) LA IZQUIERDA

@ SOLO CONDUCCION

A LA IZQUIERDA
CONDUCCION
(3 A LA DERECHA

1 Recipiente carbonos activos

2 Valvuia de retencion vapores (una via)
(s6lo modelos con conduccién a la izquierda)

Electrovalvula purga
4 Valvula PCV

INSPECCION VALVULA DE BASCULAMIENTO

Nota
¢ Enlalinea de los vapores en el tanque del com-
bustible estan integradas dos valvulas de ba-
sculamiento que no se pueden quitar. Para di-
chas valvulas llevar a cabo la “INSPECCION
TANQUE COMBUSTIBLE”.

(Véase SISTEMA DE ALIMENTACION, INSPECCION
TANQUE COMBUSTIBLE).

INSPECCION VALVULA DE RETENCION VAPORES
(DOS VIAS)

Nota
® | as valvulas de retencién vapores (dos vias)
estan integradas con las valvulas de bascula-
miento en el tanque de combustible y no se
pueden quitar. Para dichas valvulas llevar a
cabo la “INSPECCION TANQUE COMBU-
STIBLE".

(Véase SISTEMA DE ALIMENTACION, INSPECCION
TANQUE COMBUSTIBLE).
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INSPECCION RECIPIENTE CARBONOS ACTIVOS
1. Quitar el recipiente de los carbonos activos.
2. Tamponar las luces lado atmésfera y lado
electrovalvula de purga del recipiente.
3. Soplar aire en el recipiente de los carbonos activos
da la luz lado tanque combustible y comprobar que
no haya pérdidas de aire.

LATO ELECTRO-
VALVULA PURGA

LATO TANQUE
COMBUSTIBLE

U LADO ATMOSFERA

4. Si se encuentran pérdidas de aire, sustituir el reci-
piente de los carbonos activos.

INSPECCION VALVULA DE RETENCION VAPORES
(UNA VIA)
Conduccioén a la izquierda
1. Quitar la valvula de retencién vapores (una via).
2. Soplar en la valvula y comprobar si el flujo del aire
es como el de la especificacién.

Especificacién

Condiciéon Flujo aire
Aire suministrado por la luz A No
Aire suministrado por la luz B Si
A
B

3. Si el resultado de la prueba no esta conforme con
la especificacion, sustituir la valvula de retencion
vapores (una via).

INSPECCION ELECTROVALVULA PURGA
Prueba de Simulacién
1. Ulevar a cabo la “Inspeccién Sistema Control Purga”.
(Véase BUSQUEDA AVERIAS, INSPECCION
SISTEMA MOTOR, Inspeccion Sistema Control
Purga).
2. Si el resultado no esta conforme con la especifica-
cion, llevar a cabo la otra inspeccién para la electro-
véalvula purga.

Inspecciéon Flujo aire

Nota
¢ | levar a cabo esta prueba sélo cuando aparez-
ca especificado.

1. Desconectar el cable negativo de la bateria.
2. Quitar la electrovalvula de purga.
3. Inspeccionar el flujo del aire en las siguientes
condiciones:
O—O :continuidad O=0 : Fiujo aire
Terminal Luz
Paso
A B A B
O———O
2 B+ Masa C———F0
an)
\—r,

A
f: B

| =N Pl |
| =

4. Si el resultado no esta conforme con la especifica-
cion, sustituir la electrovalvula de purga. Si el
resultado corresponde a lo especificado, pero la
“Prueba de simulacién” resulta negativa, inspec-
cionar lo siguiente:

Tubo flexible depresién por si hay disposicién
inapropiada, enredos o pérdidas.
Circuitos abiertos
® Circuito de conexién a masa (terminal B
conector electrovalvula purga y terminal 4L
conector PCM a través del conector comun)
® Circuito de alimentacion (terminal A conector
electrovalvula purga y terminal D conector relé
principal a través del conector comun)

RELE PRINCIPAL

A C

B D

CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO TERMINALES)
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Cortocircuitos
e Terminal B conector electrovalvula purga y
terminal 4L conector PCM a través del conector
comun hacia masa.

5. Reparar o sustituir las partes defectuosas.
6. Instalar la electrovalvula de purga.
7. Volver a conectar el cable negativo de la bateria.

INSPECCION VALVULA VENTILACION BASE
(VALVULAPCV)
1. Quitar la valvula PCV.
2. Soplar en la valvula y comprobar si el flujo del aire
corresponde al de la especificacion.

Especificacion

Condicién Flujo aire
Aire suministrado por la luz A Si
Aire suministrado por la luz B No
B
A

3. Si el resultado de la prueba no esta conforme con
la especificacion, sustituir la valvula PCV.
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SISTEMA DE CONTROL
UBICACION COMPONENTES

Conduccién a la izquierda
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Conduccién ala derecha

1 PCM 6 HO2S (con integrado el calentador HO2S)
2 Sensor MAF (con integrado el sensor 1AT) 7 Interruptor embrague

3 Sensor TP 8 Interruptor neutro

4 Sensor ECT 9 Preséstato PSP

5 Sensor CMP (integrado en el distribuidor) 10 | Relé principal
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REMOCION/INSTALACION PCM Detalles de Remocién Contratuerca
1. Usando un martillo y un cincel hacer una ranura en
Nota . la cabeza de la contratuerca de tal manera que sea
* Un PCM montado sobre un vehiculo que cuenta posible introducir alli un destornillador.
con sistema inmobilizador funciona normalmen- 2. Aflojar la contratuerca utilizando un destornillador
te s6lo cuando se introduce el correcto niumero de impacto o unas pinzas.

de identificaciéon (nGmero ID) y la correcta
palabra codigo. (Véase seccion T, SISTEMA

INMOBILIZADOR, PROCEDIMIENTO DE R
REPROGRAMACION SISTEMA INMOBILIZA- «!‘
DOR)

* Un PCM en el que estan memorizados el nu-
mero ID y la palabra cédigo puede ser utilizado

solo en el vehiculo en el que ha sido instalado CONTRATUERCA CONTRATUERGA

inicialmente. 7
. Desconectar el_cable negativo de _Ia 'baterla. . CINCEL GINGEL
. Despegar parcialmente el revestimiento del piso

anterior lado pasajero.

N =

3. Quitar en el orden indicado en la tabla.
4. Instalar en el orden contrario al de la remocién. Detalles de Instalacién Contratuerca
5. Introducir el nimero ID y la palabra codigo. (Véase e Instalar
seccion T, SISTEMA INMOBILIZADOR, PROCEDI- Instalar una nueva contratuerca y apretaria hasta

MIENTO DE REPROGRAMACION SISTEMA
INMOBILIZADOR)

CONTRATUERCA \J ’

r - ]

Conduccioén a la izquierda

CORTE

7,9—10,7 N-m
{80—110 kgf-cm}

@
N-m {kgf-m}

7,6—10,7 N-m
{80—110 kgf-cm}) %

N-m {kgf-m}

1 Contratuerca
1w Detalles de Remocién
s Detalles de Instalacion

Tuerca

Tapa PCM
Conector PCM
PCM

NN
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INSPECCION PCM

Con empleo de la SST (Tester NGS)

Nota
® Los PID de las partes de la lista de abajo.no
estan disponibles para este modelo. Referirse

a la pagina dedicada a la correspondiente

inspeccion.

1. Transmisor temperatura agua (Integrado con
el sensor temperatura liquido enfriamiento
motor (sensor ECT)). (Véase SISTEMA DE
CONTROL, INSPECCION SENSOR TEM-
PERATURA LIQUIDO ENFRIAMIENTO
MOTOR (SENSOR ECT))

2. Sensor CMP. (Véase SISTEMA DE
CONTROL, INSPECCION SENSOR
POSICION EJE DE EXCENTRICAS
(SENSOR CMPY))

3. Relé principal. (Véase SISTEMA DE
CONTROL, |INSPECCION RELE
PRINCIPAL)

. Conectar la SST (tester NGS) al DLC. (Véase Si-
STEMA DIAGNOSTICO DE ABORDO, CONTROL
DIAGNOSTICO DE ABORDO, Procedimiento de

3. Seleccionar la funcion “CONTROL Y REGISTRO

DATOS PID” en el tester NGS y apretar TRIGGER.
(Véase SISTEMA DIAGNOSTICO DE ABORDO,
PROCEDIMIENTO DE CONTROL Y REGISTRO
DATOS PID)

. Seleccionar el PID apropiado en la pantalla del

tester NGS y apretar ENVIO.

. Medir el valor del PID.

Nota

® Cuando se mide el valor del siguiente PID, llevar
a cabo lo que se indica:

* PID TPV (Véase INSPECCION TERMINAL con
Tension Constante Sin Empleo de la SST (Tester
NGS)) (Véase Inspeccion Terminal de Masa Sin
empleo de la SST (Tester NGS)).

. Si el valor del PID no esta conforme con lo especifi-

cado, llevar a cabo lo que aparece en la columna
Accién de la tabla subyacente.

Nota
® |levar a cabo la PRUEBA DE SIMULACION
relativa al dispositivo en salida (A/C RLY, FP
RLY, FANS, IACV, PRGYV) después de haber

conexion Tester NGS)
2. Poner el conmutador de arranque en posicién ON.

Tabla de control PID

completado la medicién de los DATOS PID.

Parametro Unidad / ] Terminal
(Definicién) Condicién Condicién/Especificacién Accién PCM
Conmutador arranque ON: OFF Inspeccionar los siguientes PID:
A/C RLY ON/OFF Interruptor A/C e interruptor ventilador ON | RPM, TPV, ECTV, A/C SW. 1s
(Relé A/C) con motor en el minimo: ON Inspeccionar el relé A/C.
> Seccién U
Interruptor A/C e interruptor ventilador ON
A/C SW ON/OFF con conmutador arranque ON: ON Inspeccionar el interruptor A/C. 1P
(Interruptor A/C) Interruptor A/C OFF con conmutador | = Seccion U
arranque ON: OFF
ALTF Conmutador arranque ON: 0% Inspeccionar los siguientes PID:
Ciclo de trabaio Motor en el minimo: 0—100% IAT, IATV, RPM, B+, ALTT V.
l'J(tiI goontrol bobilna o Inmediatamente después de haber | Inspeccionar el generador. 10
de cam % conmutado el interruptor A/C y el | s Seccién G
enera ch):r)) interruptor ventilador ON con motor en el
9 minimo: el ciclo de trabajo aumenta
ALTTV Inspeccionar los siguientes PID:
(Tension salida v Conmutador arranque ON: OV IAT, IAT V, RPM, B+, ALTF. T
generador) Motor en el minimo: 14—16V Inspeccionar el generador.
= Seccién G
B+ Inspeccionar el relé principal.
(Tensién positiva \Y Conmutador arranque ON: B+ = INSF.,ECCION REL,E PRINCIPAL 1B
de bateria) Inspeccionar la bateria.
= Seccion G
BRK SW Pedal freno pisado: ON Inspeccionar el interruptor frenos.
(Interruptor ON/OFF Pedal freno soltado: OFF 5> Seccion P 1F
frenos)
CHRGLMP Conmutador arranque ON: ON | . )
(Luz avisadora ON/OFF | Motor en el minimo: OFF nspeccionar a luz avisadora generador. 1Q
generador)
ECT Temperatura liquido enfriamiento motor | Inspeccionar el sensor ECT.
T " 20°C: 20°C = INSPECCION SENSOR
i u(i di”;ﬁfr'far‘;’izmo °C Temperatura liquido enfriamiento motor TEMPERATURA LIQUIDO 3E
q motor) 60°C: 60°C ENFRIAMIENTO MOTOR
(SENSORECT)
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(g:;'ér:? :Ig:) Cl.‘l,r:‘l:’ilact:éln Condicién/Especificacién Accién Te;rg: al
- I Inspeccionar el sensor ECT.
ECTV Temperatura liquido enfriamiento motor INSPECCION SENSOR
(Tensién senal ‘V 20°C: 2,9—3,1V = TEMPERATURA LIQUIDO
temperatura liquido Después de calentamiento motor: SE
p
enfriamiento motor) Menos de 1.0 V ENFRIAMIENTO MOTOR
’ (SENSORECT)
Temperatura liquido enfriamiento motor | Inspeccionar los siguientes PID:
FAN3 mayor de 97°C: ON RPM, TPV, ECT V, A/C SW, TEN.
(Control ventilador ON/OFF Terminal TEN (DLC) en corto hacia masa | Inspeccionar el relé ventilador 1R
enfriamiento) y vélvula de mariposa abierta: ON enfriamiento.
AJ/C en funcién: ON = Seccién E
Otras condiciones: OFF
Conmutador arranque ON: 0—1,0V
FHO2S gﬁsap cu j:r(;i%arl:e(gtea;;fg;odr:otor. 0—1.0v Inspeccionar el HO2S.
(Sensor oxigeno \Y . . 1z INSPECCION SENSOR OXIGENO 3C
calentamiento motor): 0,5—1,0V
calentado) En desaceleracion (después de CALENTADO (HO2S)
calentamiento motor): 0—0,5V
FHO2SH Conmutador arranque ON: ON IEng"IJ'i/c,cI:/? Rgrvl.os siguientes PID:
(Calentador ONJOFF (El calentador HO2S ha funcionado) Inspeccionar el calentador HO2S. 1U
sensor oxigeno Motor en el minimo: ON (El calentador 15> INSPECCION SENSOR OXIGENO
calentado) HO2S ha funcionado) CALENTADO (HO2S)
Inspeccionar el siguiente PID: RPM.
FP RLY Conmutador arranque ON: OFF Inspeccionar el relé bomba combustible
(Relé bomba ON/OFF Motor en el minimo: ON > SISTEMADE ALIMENTACION, 4P
combustible) En fase de arranque: ON INSPECCION RELE BOMBA
COMBUSTIBLE
Inspeccionar los siguientes PID:
IATV,RPM, ECTV, MAFV, TPV, NL SW,
IACV PSP SW, A/C SW, TEN.
(Vélvula control ms Conmutador arranque ON: 0,3 ms inspeccionar la vélvula IAC 4M. 40
aire minimo) Motor en el minimo: 0,3—1,5 ms > SISTEMA DE ASPIRACION AIRE, '
INSPECCION VALVULA CONTROL
AIRE MINIMO (VALVULA IAC)
IAT Inspeccionar el sensor 1AT.
(Sensor . . 1w INSPECCION SENSOR MASA
temperatura c Temperatura aire aspirado FLUJO AIRE (SENSOR MAF), Inspeccion 3B
aire aspirado 20°C:20°C de la Resistencia del Sensor Temperatu-
(Sensor IAT)) ra aire aspirado (Sensor IAT)
. . Inspeccionar el sensor IAT.
ATV Temperatura aire aspirado w ‘I)NSPECCI(')N SSEEZ)NSOR MASA
(Tensién sefal v 20°C:22—25V FLUJO AIRE (SENSOR MAF), Inspeccion 3B
temperatura aire TeTp‘eratura aire aspirado de la Resistencia del Sensor Temperatu-
aspirado (IAT)) 80°C:1,7—1.9V ra aire aspirado (Sensor IAT)
Inspeccionar los siguientes PID:
MAF V, IAT V, RPM, TP V, ECT V, PSP
) SW, NL SW, A/C SW, TEN.
IGT gefg_lrigﬁg TEN (DLC) en corto hacia masa: | |nspeccionar el sensor CMP
Aiuste de fase BIDC ° . i INSPECCION SENSOR
( éncendido) Motor en el minimo: 6°—11° BTDC POSICION EJE DE EXCENTRICAS 4H
(SENSOR CMP)
Inspeccionar el régimen minimo y el
ajuste de fase de encendido
== PUESTA APUNTO DEL MOTOR
Inspeccionar los siguientes PID: MAF V,
INJ IATV, RPM, TPV, ECT V, NL. SW, FHO2S, 4w
- PSP SW, BRK SW, A/C SW, B+.
(Duracién Conmutador arranque ON: 0,0 ms | . | CMP 4X
h - ms Lot nspeccionar el sensor
inyeccién Motor en el minimo: 1,0—2,0 ms = INSPECCION SENSOR :\Z(

combustible)

POSICION EJE DE EXCENTRICAS
(SENSOR CMP)
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Pardmetro Unidad / Terminal
(Definicién) Condicién Condicién/Especificacion Accién PCM
MAFV Inspeccionar el sensor MAF.
., . Conmutador arranque ON: 0,4—0,8 V b
(Tension sefial \ Motor en el minimo: 0,7—1,7 V & INSPECCION SENSORMASA 3L
masa flujo aire) FLUJO AIRE (SENSOR MAF)
Inspeccionar el interruptor neutro.
NL SW . 5 INSPECCIONINTERRUPTOR
(Sefial ON/OFF Qamblo en neutro y pedal embrague NEUTRO v
discriminacion / pisado: ON Inspeccionar el interruptor embrague.
bajo carga/en vacio) Otras condiciones: OFF & INSPECCION INTERRUPTOR
EMBRAGUE
PRGV Inspeccionar los siguientes PID: IAT V,
(Valor ciclo RPM, ECT V, MAFV, TPV, FHO2S, B+.
de trabajo % Conmutador arranque ON: 0% Inspeccionar la electrovalvula purga. aL
electrovalvula Motor en el minimo: 0% = SISTEMA DE LAS EMISIONES,
urga) INSPECCION ELECTROVALVULA
purg PURGA
PSP SW Volante completamente girado: ON 237,3;(;%%%85 ?;Esggt&:?rg
(P;eds.éstaFclJ ON/OFF Volfr.n(e) ::32 posiciéon de marcha en linea SERVODIRECCION (PRESOSTATO 1G
servodireccion) recta: PSP)
Inspeccionar el sensor CMP
RPM revoluciones | Motor en el minimo: s INSPECCIONSENSOR
(Régimen motor) or minuto | 650—750 revoluciones por minuto POSICION EJEDE EXCENTRICAS 3J
p
(SENSORCMP)
TEN Terminal TEN (DLC) en corto hacia masa: Inspeccionar el cableo entre el terminal
(TERMINAL TEN ON/OFF | ON . 1L
(en el DLC)) / Terminal TEN (DLC) abierto: OFF TEN del DLC y el terminal 1L del PCM.
(Ten;znvseﬁal gllanpos7a Vcompletamente cerrada: Inspeccionar el sensor TP.
sensor posicion v Niaripo,sa completamente abierta: = mﬁm #:?SOON 4E
mariposa) 3,447V
Vs Velocidad vehiculo 20 km/h: 20 km/h Inspeccionar el VSS.
KMH s Seccion T 3D

(Velocidad vehiculo)

Velocidad vehiculo 40 km/h: 40 km/h
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Inspeccién Terminal con Tensién Constante Sin
Empleo de la SST (Tester NGS)

1. Posicionar el conmutador de arranque en ON.

2. Usando un voltimetro, medir la tensién entre el
terminal A del conector (lado vehiculo) del sensor
TP y la masa carroceria.

(1) Tensién medida QV.

@ Posicionar el conmutador de arranque en
OFF.

® Desconectar el conector del sensor TP
(alimentado con Tension Constante).

® Usando un ohmimetro, comprobar que no
haya continuidad entre el terminal C del
conector (lado vehiculo) del sensor TP y la
masa carroceria.

SENSORTP

CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO TERMINALES)

@ Si hay continuidad, reparar los cableos
relacionados.

® Usando un ohmimetro, controlar la
continuidad entre el terminal 3| del conector
(lado vehiculo) del PCM y el terminal C del
conec-tor (lado vehiculo) del sensor TP
(alimen-tado con Tension Constante)

® Si hay continuidad, reparar los cableos
relacionados.

(2) Tension medida B+.

® Posicionar el conmutador de arranque en
OFF.

@ Desconectar los cableos de los terminales
positivo y negativo de la bateria.

® Usando un ohmimetro, comprobar que no
haya continuidad entre el terminal C del
conector (lado vehiculo) del sensor TP y el
cableo del terminal positivo de la bateria.

@ Si hay continuidad, reparar los cableos
relacionados.

(3) Tension medida unos 5V.

¢ Elterminal con Tensién Constante del PCM

esta OK.

Inspeccidén Terminal de Masa Sin Empleo de la SST
(Tester NGS)
. Posicionar el conmutador de arranque en OFF.
2. Desconectar los conectores del PCM.
3. Usando un ochmimetro, inspeccionar por si hay con-
ti-nuidad entre los terminales de masa del PCM y
la masa carroceria.

4. Sino hay continuidad, reparar los cableos relaciona-
dos.

Inspeccién Terminal de Alimentacién Sin Empleo
de
la SST (Tester NGS)
1. Posicionar el conmutador de arranque en OFF.
2. Desconectar los conectores del PCM.
3. Usando un voltimetro, medir la tension entre los
conectores del terminal de alimentacién del PCM y
la masa carroceria.

Terminal de masa PCM

4A

4B

4C

4F

Terminal de alimentacién
1A

Tension en el terminal de alimentacién: B+

4. Sila tensién no esta conforme con lo especificado,
reparar los cableos y fusibles relacionados.

Inspeccién Terminal de Comunicacién Serial Sin
Empleo de la SST (Tester NGS)
1. Posicionar el conmutador de arranque en OFF.
2. Desconectar los conectores del PCM.
3. Comprobar que haya continuidad entre el terminal
1D del conector del PCMy el terminal KLN del DLC.

DLC
[ﬁ%

-

4. Sino hay continuidad, reparar los cableos relaciona-
dos.

Inspeccién Terminal Inmobilizador Sin Empleo de
la SST (Tester NGS)
1. Posicionar el conmutador de arranque en OFF.
2. Desconectar el conector del PCM y el conector del
inmobilizador.
3. Comprobar que haya continuidad entre el terminal
1J del conector del PCM y el terminal A del conector
del inmobilizador.

INMOBILIZADOR
Al C!lE K{ M

BID]|F H| J L

CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO TERMINALES)

4. Sino hay continuidad, reparar los cableos relaciona-
dos.
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Inspeccién Terminal Visualizador Datos Sin Empleo
de la SST (Tester NGS)
1. Posicionar el conmutador de arranque en OFF.
2. Desconectar el conector del PCM y el conector del
visualizador datos.
3. Comprobar que haya continuidad entre el terminal
1M del conector del PCM y el terminal K del
conector del visualizador datos.

VISUALIZADOR DATOS

| |

AJlClE]JG} ! K M] O

FIH]J LINjP

CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO TERMINALES)

4. Sino hay continuidad, reparar los cableos relaciona-
dos.

Inspeccién Terminal Tablero de Instrumentos (Senal
réglmen motor) Sin Empleo de la SST (Tester NGS)
Posicionar el conmutador de arranque en OFF.
2. Desconectar el conector del PCM y el conector (20
pin) del tablero de instrumentos.

3. Comprobar que haya continuidad entre el terminal
3K del conector del PCM y el terminal 3B del
conector (20 pin) del tablero de instrumentos.

TABLERO DE INSTRUMENTOS (20 PIN)

N — n N
3A|3C|3E |3G |3l |3K|3M|30}{3Q|3s

3B|3D|3F |3H |3J |3L |3N |3P |3R | 3T

CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO TERMINALES)

4. Sino hay continuidad, reparar los cableos relaciona-
dos.

INSPECCION SENSOR MASA FLUJO AIRE
(SENSOR MAF)

Nota
¢ Llevar a cabo esta prueba sélo cuando aparez-
ca especificado.

inspeccién Sensor MAF
1. Inspeccionar el sensor MAF por si hay:
® Danos
® QGrietas
®* Terminales doblados
®* Terminales oxidados
2. Sise encuentra una de las anomalias mencionadas,
sustituir el sensor MAF. Si el valor PID del sensor
MAF no corresponde a la especificacion, inspec-
cionar de la siguiente manera y reparar o sustituir
seglin sea necesario.
3. Desconectar el conector del sensor MAF.

Circuitos abiertos

* (Circuito sefial MAF (terminal C conector detec-
tor MAF y terminal 3L conector PCM)

* Circuito de alimentacion (terminal A conector
sensor MAF y terminal D relé principal a través
del conector comun)

* Circuito de conexiéon a masa (terminal B conec-
tor sensor MAF y terminal 4C conector PCM a
través del conector comdn)

RELE PRINCIPAL

SENSOR MAF
A c
[a]Bfc|D]E
B D
CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO TERMINALES) gggfggm LADO

(VISTO DEL LADO
TERMINALES)

Cortocircuitos

* Circuito sefal MAF (terminal C conector detec-
tor MAF y terminal 3L conector PCM hacia
masa)

* Circuito de alimentacion (terminal A conector
sensor MAF y terminal D relé principal a través
del conector comun hacia masa)

5. Reparar o sustituir las partes defectuosas.
6. Volver a conectar el conector del sensor MAF.

Inspeccién de la Resistencia del Sensor
Temperatura Aire Aspirado (Sensor IAT)
1. Desconectar el conector del sensor MAF.
2. Medir con un ohmimetro la resistencia entre los
ter-minales D y E del sensor MAF.

SENSOR MAF

élElDICIBrAl§

CONECTOR LADO COMPONENTE
(VISTO DEL LADQO TERMINALES)

Especificacién

Temperatura ambiente °C Resistencia (kQ)
10 3,1—4,4
20 2,2—27
30 1,4—1,9
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3. Si el resultado no esta conforme con la especifica-
cion, sustituir el sensor MAF. Si el sensor MAF
esta OK, pero el valor PID no esta conforme con la
especificacion, inspeccionar lo siguiente:
Circuitos abiertos

® Circuito senal IAT (terminal D conector sensor
MAF y terminal 3B conector PCM)

* Circuito de conexién a masa (terminal y
conector sensor MAF y terminal 4F conector
PCM)

Cortocircuitos

* (Circuito sefal temperatura aire aspirado (termi-
nal D conector sensor MAF y terminal 3B
conector PCM hacia masa)

4. Reparar o sustituir las partes defectuosas.

5. Volver a conectar el conector del sensor MAF.

INSPECCION SENSOR POSICION MARIPOSA
(SENSOR TP)

Nota
® Llevar a cabo esta prueba sélo cuando aparez-
ca especificado.

Inspeccion de la Resistencia

1. Comprobar que la valvula de mariposa esté com-
pletamente cerrada.

2. Comprobar que el juego del cable acelerador esté
conforme con la especificacion. (Véase SISTEMA
DE ASPIRACION AIRE, INSPECCION/REGULA-
CION CABLE ACELERADOR).

3. Sielresultado es positivo, pero el valor PID no esta con-
forme con la especificacion, medir con un ohmimetro la
resistencia entre los terminales A y C del detector TP.

SENSORTP

non)

CONECTOR LADO COMPONENTE
(VISTO DEL LADO TERMINALES)

4. Desconectar el conector del sensor TP.

Especificacién
4—6 kQ

5. Si el resultado no esta conforme con la especifica-
cion, sustituir el sensor TP. De lo contrario, inspec-
cionar lo siguiente:

Circuitos abiertos '
® Circuito tension de referencia (terminal C conec-
tor sensor TP y terminal 3| conector PCM)
® (Circuito senal TP (terminal B conector sensor
TP y terminal 4E conector PCM)
* Circuito de conexién a masa (terminal A conec-
tor sensor TP y terminal 4F conector PCM)
Cortocircuitos
¢ (Circuito tension de referencia (terminal C conec-
tor sensor TP y terminal 3| conector PCM)
® Circuito senal TP (terminal B conector sensor
TP y terminal 4E conector PCM)
6. Reparar o sustituir las partes defectuosas.
7. Volver a conectar el conector del sensor TP.

REGULACION SENSOR POSICION MARIPOSA
(SENSOR TP)

Advertencia

* |La regulaciéon del sensor TP llevada a cabo
mediante el tornillo de regulacién mariposa
(TAS) puede influenciar negativamente el
funcionamiento del motor. Por lo tanto, no
regule el sensor TP mediante dicho tornillo.

* El sensor TP se regula en la fabrica, por lo
tanto, para no influenclar negativamente el
funcionamiento del motor, no lo regule
excesivamente.

1. Comprobar que la valvula de mariposa esté com-
pletamente cerrada.

. Desconectar el conector del sensor TP.

. Posicionar el conmutador de arranque en ON.

. Usando un voltimetro, medir y ajustar la tensién por
el lado cableo del terminal C del conector desconec-
tado.

HOWN

SENSOR TP

CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO TERMINALES)

Especificacion
4555V

5. Volver a conectar el conector del sensor TP.
6. Aflojar el tornillo del sensor TP. -

TORNILLO
SENSORTP

SENSORTP

CUERPO
MARIPOSADO

TORNILLO
SENSORTP

7. Regular el sensor TP de tal manera que, con la
mariposa completamente cerrada, la tensioén del
terminal 4E del PCM esté dentro de los campos de
especificacién abajo indicados utilizando el tester
NGS (“TP V” en modalidad REGISTRO Y MONITOR
PID/DATOS) o el voltimetro.

Especificacién (mariposa completamente cerrada)

Tensién terminal C Tensién terminal 4E del PCM
sensor TP (V) TP V (tester NGS) (V)
4,5—49 0,4—0,5
4,9—51 0,4—0,6
51—55 0,5—0,6
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8. Apretar el tornillo del sensor TP.

Par de torsién
1,6—2,3 N-m {16—24 kgf-cm}

9. Comprobar el sensor TP de tal manera que, con la
mariposa completamente abierta, la tension del
terminal 4E del PCM esté dentro de los campos de
especificacion abajo indicados utilizando el tester
NGS (“TP V’ en modalidad CONTROL Y REGISTRO
DATOS PID) o el voltimetro.

Especificacién (mariposa completamente abierta)

Tensioén terminal C Tensién terminal 4E del PCM
sensor TP (V) TPV (tester NGS) (V)
4,5—4,7 3,5—4,4
4,7—4,8 3,6—4,5
4,849 3,7—4,6
4,950 3,7—4.8
5,0—5,1 3,8—4,9
5,1—5,3 4,0—5,0
5354 - 4,1—5,1
5,4—5,5 4,2—5,2

10. Si los valores no corresponden a la especificacion,
sustituir el sensor TP. (Véase SISTEMA DE CON-
TROL, REMOCION/INSTALACION SENSOR
POSICION MARIPOSA (SENSOR TP}).

REMOCION/INSTALACION SENSOR POSICION
MARIPOSA (SENSOR TP)

1. Desconectar el conector del sensor TP.

2. Quitar los tornillos del sensor.

3. Quitar el sensor del cuerpo mariposado.

TORNILLO
SENSORTP

SENSORTP

CUERPO

MARIPOSADO TORNILLO

SENSORTP

4. Comprobar que la valvula de mariposa esté comple-
tamente cerrada.

5. Instalar el sensor TP en el cuerpo mariposado.

6. Apretar los tornillos del sensor TP.

Par de torsion
1,6—2,3 N'm {16—24 kgf-cm}

7. Comprobar que la valvula de mariposa se mueva
sin oponer mucha resistencia.

8. Volver a conectar el conector del sensor TP.

9. Regular el sensor TP. (Véase SISTEMA DE
CONTROL, REGULACION SENSOR POSICION
MARIPOSA (SENSOR TP)).

REMOCION/INSTALACION SENSOR
TEMPERATURA LIQUIDO ENFRIAMIENTO MOTOR
(SENSOR ECT)

Atencién
* Cuando el motor esta caliente puede ocasio-
nar graves quemaduras. Apagar el motor y
esperar que se enfrie antes de quitar o de
instalar el sensor ECT.

1. Desaguar el liquido de enfriamiento del motor.
(Véase seccién E, ADVERTENCIAS RELATIVAS AL
MANTENIMIENTO DEL SISTEMA DE ENFRIA-
MIENTO) (Véase seccion E, LIQUIDO ENFRIA-
MIENTO MOTOR, SUSTITUCION LIQUIDO
ENFRIAMIENTO MOTOR)

2. Desconectar el conector del sensor ECT.

3. Quitar el sensor ECT utilizando la SST.

49 D015 004

SENSORECT

4. Sustituir la guarnicién.
5. Instalar en el orden contrario al de la remocion.

Par de torsién
16—23 N-m {1,6—2,4 kgf-m}

6. Lienar con el liquido de enfriamiento del motor.
(Véase seccién E, ADVERTENCIAS RELATIVAS AL
MANTENIMIENTO DEL SISTEMA DE ENFRIA-
MIENTO) (Véase seccién E, LIQUIDO ENFRIA-
MIENTO MOTOR, SUSTITUCION LIQUIDO
ENFRIAMIENTO MOTOR)

INSPECCION SENSOR TEMPERATURA LIQUIDO
ENFRIAMIENTO MOTOR (SENSOR ECT)

Nota
® Llevar a cabo esta prueba sélo cuando aparez-
ca especificado.

Inspeccion de la Resistencia del Sensor ECT

1. Desaguar el liquido de enfriamiento del motor.
(Véase seccion E, ADVERTENCIAS RELATIVAS AL
MANTENIMIENTO DEL SISTEMA DE ENFRIA-
MIENTO) (Véase seccion E, LIQUIDO ENFRIA-
MIENTO MOTOR, SUSTITUCION LIQUIDO
ENFRIAMIENTO MOTOR)

2. Quitar el sensor ECT.

3. Sumergir el sensor ECT en el agua junto a un ter-
mometro y calentar gradualmente el agua.
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TRANSMISOR
TEMPERATURA AGUA

SENSORECT

A B

CONECTOR LADO COMPONENTE
’ (VISTO DEL LADO TERMINALES)

SENSORECT

[

O
—

\

4. Usando un ohmimetro, medir la resistencia entre
los terminales A y C del sensor ECT.

Especificaciéon

Temperatura agua °C Resistencia (kQ)

20 2,2—2,8

80 0,29—0,4

5. Silaresistencia no esta dentro del campo de toleran-
cia especificado, sustituir el sensor ECT. Si el detec-
tor ECT esta OK pero el valor del PID no esta con-
forme con lo especificado, inspeccionar lo siguiente:
Circuitos abiertos

* Circuito sefal ECT (terminal C conector sensor
ECT y terminal 3E conector PCM a través del
conector comun)

® Circuito de conexién a masa (terminal A
conector sensor ECT y terminal 4F conector
PCM a través del conector comuin)

Cortocircuitos

* (Circuito sefal ECT (terminal C conector sensor
ECT y terminal 3E conector PCM a través del
conector comun hacia masa)

® Circuito de conexiéon a masa (terminal A
conector sensor ECT y terminal 4F conector
PCM a través del conector comin hacia masa)

. Reparar o sustituir las partes defectuosas.

. Instalar el sensor ECT.

. Llenar con el liquido de enfriamiento del motor.
(Véase seccion E, ADVERTENCIAS RELATIVAS AL
MANTENIMIENTO DEL SISTEMA DE ENFRIA-
MIENTO) (Véase seccion E, LIQUIDO ENFRIA-
MIENTO MOTOR, SUSTITUCION LIQUIDO
ENFRIAMIENTO MOTOR)

oOND

Inspeccién Transmisor Temperatura Agua
1. Desaguar el liquido de enfriamiento del motor.
(Véase seccion E, ADVERTENCIAS RELATIVAS AL
MANTENIMIENTO DEL SISTEMA DE ENFRIA-
MIENTO) (Véase seccion E, LIQUIDO ENFRIA-
MIENTO MOTOR, SUSTITUCION LIQUIDO EN-
FRIAMIENTO MOTCR)

2. Quitar el sensor ECT.
3. Sumergir el sensor ECT en el agua junto a un ter-
mémetro y calentar gradualmente el agua.

TRANSMISOR
TEMPERATURA AGUA

SENSORECT

A B

CONECTOR LADO COMPONENTE
7 (VISTO DEL LADO TERMINALES)

SENSORECT

C

4. Usando un ohmimetro, medir la resistencia entre
el terminal B del sensor ECT y la masa carroceria.

Especificacion

Temperatura agua °C Resistencia (Q)
50 152—242

5. Si la resistencia no esta dentro del campo de tole-
rancia especificado, sustituir el sensor ECT.

6. Llenar con el liquido de enfriamiento del motor.
(Véase seccién E, ADVERTENCIAS RELATIVAS AL
MANTENIMIENTO DEL SISTEMA DE ENFRIA-
MIENTO) (Véase seccion E, LIQUIDO ENFRIA-
MIENTO MOTOR, SUSTITUCION LIQUIDO
ENFRIAMIENTO MOTOR)

INSPECCION SENSOR POSICION EJE DE
EXCENTRICAS (SENSOR CMP)

Nota
* |levar a cabo esta prueba sélo cuando aparez-
ca especificado.

Inspeccién de la Tensioén
1. Quitar el distribuidor.
2. Desconectar los conectores de los inyectores
combustible.
3. Desconectar el cable de alta tensidn.
4. Conectar el conector del distribuidor.

Atencién

* Si se posiciona el conmutador de arranque
en ON con los conectores de los inyectores
de combustible aun conectados, se activan
los inyectores.

* Si se posiciona el conmutador de arranque
en ON con los cables de alta tensién adn
conectados, se generan chispas que causan
sacudidas eléctricas. Desconectar por lo
tanto los cables de alta tensién y evitar el
cortocircuito a masa entre los cables
mismos y la carroceria del vehiculo.

5. Posicionar el conmutador de arranque en ON.

6. Haciendo girar a mano el distribuidor, comprobar
con un voltimetro la siguiente seial (tensién)
suministrado por el terminal 3J del PCM.

Especificacién

Senal Terminal Tensién

SGT 3J 4 impulsos/giro (unos 5,0 V)
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INSPECCION INTERRUPTOR EMBRAGUE
Inspeccién de la Continuidad

Nota
* | levar a cabo esta prueba sélo cuando aparez-
ca especificado.

1. Comprobar que el interruptor embrague esté insta-
lado correctamente.

2. Desconectar el cable negativo de la bateria.

3. Quitar el interruptor embrague. (Véase seccion H,
PEDAL EMBRAGUE, REMOCION/INSTALACION
PEDAL EMBRAGUE)

4. Usando un ohmimetro, controlar la continuidad
entre los terminales A y B del interruptor embrague.

INTERRUPTOR INTERRUPTOR EMBRAGUE
EMBRAGUE
a EMPUJAR
| -
=] —
CONECTOR LADO ASTA
COMPONENTE

(VISTO DEL LADO
TERMINALES)

Especificacién
P O—O : continuidad

Terminal

Condiclén
A B

o——F+—o0

Asta presionada

Diferente de arriba

5. Si la continuidad no estd conforme con lo
especifica-do, sustituir el interruptor embrague. Si
el interruptor embrague esta OK pero el valor del
PID no estd conforme con lo especificado,
inspeccionar lo siguiente:

Circuitos abiertos
* Circuito de alimentacién (terminal B conector
interruptor embrague y terminal 1V conector
PCM a través del conector comun)
* Circuito de conexién a masa (terminal A
conector interruptor embrague y masa)
Cortocircuitos
® (Circuito de alimentacién (terminal B conector
interruptor embrague y terminal 1V conector
PCM hacia masa)
Interruptor neutro
®* Funcionamiento y continuidad cableos de}
interruptor neutro (Véase INSPECCION
INTERRUPTOR NEUTRO).

6. Reparar o sustituir las partes defectuosas.

7. Instalar el interruptor embrague.

8. Volver a conectar el cable negativo de la bateria.

INSPECCION INTERRUPTOR NEUTRO
Inspeccién de la Continuidad

Nota
® Llevar a cabo esta prueba sélo cuando aparez-
ca especificado.

1. Desconectar el cable negativo de la bateria

2. Quitar el interruptor neutro.

3. Usando un ohmimetro, inspeccionar la presencia
de continuidad entre los terminales A y B del
interruptor neutro.

INTERRUPTOR NEUTRO

INTERRUPTOR
ASTA NEUTRO

Y e
EMPUJAR M

CONECTORLADO
COMPONENTE
(VISTO DEL LADO
TERMINALES)

Especificacion
O—O : Continuidad

Terminal
A B

Condicién

Asta presionada

Diferente de arriba

4. Si la continuidad no esta conforme con lo
especifica-do, sustituir el interruptor neutro. Si el
interruptor neutro esté OK pero el valor del PID no
esta conforme con lo especificado, inspeccionar lo
siguiente:

Circuitos abiertos
¢ Circuito de alimentacion (terminal A conector
interruptor neutro y terminal 1V conector PCM
a través del conector comun)
® Circuito de conexion a masa (terminal B
conector interruptor neutro y masa)
Cortocircuitos .
¢ Circuito de alimentacién (terminal A conector
interruptor neutro y terminal 1V conector PCM
a través del conector comun hacia masa)

5. Reparar o sustituir las partes defectuosas.

6. Instalar el interruptor neutro.

7. Volver a conectar el cable negativo de la bateria.

INSPECCION PRESOSTATO SERVODIRECCION
(PRESOSTATO PSP)
Inspeccién de la Continuidad

Nota
* Llevar a cabo esta prueba sélo cuando aparez-
ca especificado.

1. Si la servodireccién no funciona, inspeccionar lo
siguiente:

* Fluido servodireccion (Véase seccion N, SERVODI-

RECCION SENSIBILE AL REGIMEN DEL MOTOR)
* Nivel fluido
* Pérdidas fluido
* Presion fluido

Desconectar el conector del preséstato PSP.

. Poner en marcha el motor.

. Usando un ohmimetro, inspeccionar la presencia
de continuidad entre el terminal del preséstato PSP
y la masa.

ENFAEN
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INSPECCION INTERRUPTOR EMBRAGUE
Inspeccién de la Continuidad

Nota
* Llevar a cabo esta prueba sélo cuando aparez-
ca especificado.

1. Comprobar que el interruptor embrague esté insta-
lado correctamente.

2. Desconectar el cable negativo de la bateria.

3. Quitar el interruptor embrague. (Véase seccion H,
PEDAL EMBRAGUE, REMOCION/INSTALACION
PEDAL EMBRAGUE)

4. Usando un ohmimetro, controlar la continuidad
entre los terminales A y B del interruptor embrague.

INTERRUPTOR INTERRUPTOR EMBRAGUE
EMBRAGUE
EMPUJAR
L
CONECTOR LADO ASTA
COMPONENTE

(VISTO DEL LADO
TERMINALES)

Especificacién
P O—O : continuidad

Terminal
Condicién
A B
Asta presionada o—0
Diferente de arriba

5. Si la continuidad no estd conforme con lo
especifica-do, sustituir el interruptor embrague. Si
el interruptor embrague esta OK pero el valor del
PID no estd conforme con lo especificado,
inspeccionar lo siguiente:

Circuitos abiertos
* Circuito de alimentacién (terminal B conector
interruptor embrague y terminal 1V conector
PCM a través del conector comun)
* Circuito de conexién a masa (terminal A
conector interruptor embrague y masa)
Cortocircuitos
® (Circuito de alimentacién (terminal B conector
interruptor embrague y terminal 1V conector
PCM hacia masa)
Interruptor neutro
®* Funcionamiento y continuidad cableos de}
interruptor neutro (Véase INSPECCION
INTERRUPTOR NEUTRO).

6. Reparar o sustituir las partes defectuosas.

7. Instalar el interruptor embrague.

8. Volver a conectar el cable negativo de la bateria.

INSPECCION INTERRUPTOR NEUTRO
Inspeccién de la Continuidad

Nota
® Llevar a cabo esta prueba sélo cuando aparez-
ca especificado.

1. Desconectar el cable negativo de la bateria

2. Quitar el interruptor neutro.

3. Usando un ohmimetro, inspeccionar la presencia
de continuidad entre los terminales A y B del
interruptor neutro.

INTERRUPTOR NEUTRO

INTERRUPTOR
ASTA NEUTRO

=

CONECTORLADO
COMPONENTE
(VISTO DEL LADO
TERMINALES)

Especificacion
O—O : Continuidad

Terminal
Condicién
A B
Asta presionada o——0
Diferente de arriba

4. Si la continuidad no esta conforme con lo
especifica-do, sustituir el interruptor neutro. Si el
interruptor neutro esté OK pero el valor del PID no
esta conforme con lo especificado, inspeccionar lo
siguiente:

Circuitos abiertos
¢ Circuito de alimentacion (terminal A conector
interruptor neutro y terminal 1V conector PCM
a través del conector comun)
® Circuito de conexion a masa (terminal B
conector interruptor neutro y masa)
Cortocircuitos .
¢ Circuito de alimentacién (terminal A conector
interruptor neutro y terminal 1V conector PCM
a través del conector comun hacia masa)

5. Reparar o sustituir las partes defectuosas.

6. Instalar el interruptor neutro.

7. Volver a conectar el cable negativo de la bateria.

INSPECCION PRESOSTATO SERVODIRECCION
(PRESOSTATO PSP)
Inspeccién de la Continuidad

Nota
* Llevar a cabo esta prueba sélo cuando aparez-
ca especificado.

1. Si la servodireccién no funciona, inspeccionar lo
siguiente:

* Fluido servodireccion (Véase seccion N, SERVODI-

RECCION SENSIBILE AL REGIMEN DEL MOTOR)
* Nivel fluido
* Pérdidas fluido
* Presion fluido

Desconectar el conector del preséstato PSP.

. Poner en marcha el motor.

. Usando un ohmimetro, inspeccionar la presencia
de continuidad entre el terminal del preséstato PSP
y la masa.

ENEAEN
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Especificacion
(O—O : Continuidad

Especificacién

O—CO : Continuidad

Terminal
Paso
A B (] D.
1 Oo——+——o0
2 B+ Masa o—+—0

Terminal Masa
Condicién
- A B
Volante en posicion de
marcha en linea recta
Volante completamente 0O O
girado P

5. Si la continuidad no esta conforme con lo
especifica-do, sustituir el preséstato PSP. Si el
presostato PSP estd OK pero el valor del PID no
esta conforme con lo especificado, inspeccionar lo
siguiente:

Circuitos abiertos
® Circuito sefial PSP (terminal conector presoéstato
PSP y terminal 1G conector PCM a través del
conector comun)
¢ Circuito de conexién a masa (cuerpo presostato
PSP y masa)
Cortocircuitos
® Circuito sefnal PSP (terminal conector presostato
PSP y terminal 1G conector PCM a través del
conector comun hacia masa)
6. Reparar o sustituir las partes defectuosas.
7. Volver a conectar el conector del preséstato PSP.

INSPECCION RELE PRINCIPAL
Inspeccién de la Continuidad

Nota
® |levar a cabo esta prueba sélo cuando aparez-
ca especificado.

1. Desconectar el cable negativo de la bateria.
2. Quitar el relé principal.

RELE PRINCIPAL

3. Usando un ohmimetro, inspeccionar la presencia
de continuidad entre los terminales del relé.

4. Si la continuidad no estd conforme con lo
especifica-do, sustituir el relé principal. Si el relé
principal estd OK, inspeccionar lo siguiente:
Circuitos abiertos

® (Circuito de alimentacién relé principal (terminal
A conector relé principal y conector conmutador
arranque (IG1) a través del conector comin)

¢ Circuito de alimentacion PCM (terminal C
conector relé principal y terminal positivo bateria
a través del conector comun)

® Circuito de conexion a masa (terminal B
conector relé principal y masa)

Cortocircuitos

® Circuito de alimentacion relé principal (terminal
A conector relé principal y conector conmutador
arranque (IG1) a través del conector comun
hacia masa)

® Circuito de alimentacién PCM (terminal C
conector relé principal y terminal positivo bateria
a través del conector comun hacia masa)

5. Reparar o sustituir las partes defectuosas.

6. Volver a conectar el relé principal.

7. Volver a conectar el cable negativo de la bateria.
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SISTEMA DIAGNOSTICO
DE ABORDO

LEER/BORRAR RESULTADO TEST DIAGNOSTICOS
® Esta funcion permite llamar y borrarlos DTC
memorizados en el PCM.

ACCESO A LA IDENTIFICACION PARAMETRO (PID)
¢ La modalidad PID permite acceder a los valores de
ciertos datos, a las sefales en entrada/salida
analégicos o digitales, a los valores calculados y a
las informaciones acerca del estado del sistema.
Ya que los valores PID para los dispositivos en
salida estan dentro del PCM, llevando a cabo la
Prueba de Simulaciéon se pueden detectar los
dispositivos en salida que no funcionan correttamen-

te.

PRUEBA SIMULACION

* | os dispositivos en salida pueden ser activados y
desactivados simulando el envio de sefiales de man-
do del tester NGS al PCM. Las pruebas de simulacion
son de dos tipos, con motor en el minimo “Prueba
minimo” y con conmutador de arranque en posicion
ON y motor apagado “Prueba encendido ON”. Estas
pruebas permiten comprobar el estado del PCM, los
dispositivos en salida y los cableos de los circuitos
relacionados.

PROCEDIMIENTO DE SOPORTE DIAGNOSIS

® Estas pruebas le permiten al sistema de control del
grupo propulsor encontrar las variaciones que
ocurren en determinados dispositivos entrantes
siguiendo las instrucciones del tester NGS. Hay dos
opciones: TODAS LAS PRUEBAS y UNA SOLA
PRUEBA. Con la primera opci6n se llevan a cabo
todas las pruebas de soporte del diagnostico. La
segunda opcién permite llevar a cabo sélo las pruebas
estrictamente relacionadas con el diagndstico en
curso. Esta prueba TIENE QUE ser llevada a cabo
siguiendo las instrucciones del tester NGS. De lo
contrario en la pantalla aparecera el mensaje
“CONDICIONES PRUEBA INCORRECTAS” y de
todas maneras el resultado de fa prueba habria
FRACASADO.

CONTROL DIAGNOSTICO DE ABORDO
Procedimiento de Conexién del Tester NGS

Nota
®* Asegurarse de que el conmutador de arranque
esté en la posicion LOCK.

1. Introducir el médulo interfaz vehiculo (VIM) y la ficha
programa mas actualizada de la unidad de control
NGS.

CONECTOR !
ALIMENTACION

TECLAS TRIGGER

MODULO INTERFAZ
VEHICULO (VIM)

2. Introducir el conector del cableo adaptador en el mé-
dulo interfaz vehiculo y en el conector de transmisién
datos (DLC) posicionado en el espacio motor.

3. Introducir el conector de alimentacion del tester NGS
en la toma enciendecigarrillos. O también se puede
usar el adaptador para la conexién a la bateria.

49 T088 036A

49 T0O88 0A4

4. Esperar que se escuche el doble “beep”. Cuando
esto ocurre el tester NGS esta inicializado. Empezar
la prueba funcional del sistema de control del
motopropulsor.

PROCEDIMIENTO DI LECTURA DTC
Con Empleo de la SST (Tester NGS)

Nota
® Encender el motor y tenerlo prendido. Si el
motor no se enciende, llevar el conmutador de
arranque a ON durante el procedimiento.

1. Llevar a cabo los preparativos necesarios y la
inspeccién visual del vehiculo. Conectar el tester
NGS al vehiculo.

49 T088 030C
49 T088 032C
49 T088 036A

49 T088 0A4
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2. Poner el cursor en SELECCION VEHIC. Y MOTOR.
Apretar la tecla TRIGGER para introducir esta
seleccion.

" SELECCION VEHIC. Y MOTOR
ENLACE DE DATOS DIAGNOSTICO
VER AREAS DE REGISTRO
SISTEMA DE MEDIDAS DIGITAL
| PREPARACION NEW GENERATION STAR l

ESCOGE Y APRIETA TRIGGER PARA EMPEZAR

3. Ponerel cursor en SELECCION NUEVO ANO Y MOD.
VEHIC.. Apretar la tecla TRIGGER para introducir
esta seleccion.

SELECCION NUEVO ANO Y MOD. VEHIC.
DESELECCIONAR MODELO ACTUAL

ESCOGE Y APRIETA TRIGGER PARA EMPEZAR

1998

1997
1996

§ 1995
_____ESCOGE Y APRIETA TRIGGER PARA EMPEZAR

4. Poner el cursor en 323 (BJ). Apretar la tecla TRIG-
GER para introducir esta seleccién.

323 (BJ)
626/MX-6 (GF)
626 (GF)
626 WAGON (GF)

} MX-3 (EC) i

ESCOGE Y APRIETA TRIGGER PARA EMPEZAR

Nota
* Asegurarse de haber seleccionado el vehiculo
correcto.

5. Se visualizara en la pantalla la seleccion del vehicu-
lo. Poner el cursor en el vehiculo seleccionado.
Apretar la tecla TRIGGER.

6. Poner et cursor en ENLACE DE DATOS
DIAGNOSTICOS del mend principal. Apretar latecla
TRIGGER para acceder al menu de los sistemas.

. ENLACE DE DATOS DIAGNOSTICOS
VER AREAS DE REGISTRO
SISTEMA DE MEDIDAS DIGITAL
| PREPARACION NEW GENERATION STAR 1

ESCOGE Y APRIETA TRIGGER PARA EMPEZAR

7. Poner el cursor en PCM -UNIDAD DE CONTROL.
Apretar la tecla TRIGGER para introducir esta
seleccion.

"PCM -UNIDAD DE CONTROL
ABS -MODULO FRENOS ANTIBLOQUEO

ESCOGE Y APRIETA TRIGGER PARA EMPEZAR

8. Poner el cursor en MODO PRUEBA DE DIAG..
Apretar la tecla TRIGGER para introducir esta
seleccion.

" MODO PRUEBA DE DIAG.
| REGISTRO Y MONITOR PID/DATOS
PRUEBA SIMULACION

PROCEDIMIENTO SOPORTE DIAGNOSTICO
} BIBLIOTECA CODIGOS DIAG. DE FALLAS

ESCOGE Y APRIETA TRIGGER PARA EMPEZAR

9. Poner el cursor en LEER/BORRAR RESULTADO
TEST DIAGNOSTICOS. Apretar la tecla TRIGGER
para introducir esta seleccion.

[ LEER BORRAR TEST DIAGNOSTICOS

ESCOGE Y APRIETA TRIGGER PARA EMPEZAR

10. Apretar ENVIO
11. Llamarlos DTC.
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Sin Empleo de la SST (Tester NGS)
Con Empleo de la SST
(Self Diagnosis checker = Lector Autodiagnosis)
1. Conectar las SST al DLC posicionado en el espacio
motor y conectar el cable negro (negativo) a la masa
carroceria.

49 B019 SA0

1
49 HO18 SA1A

2. Posicionar el selector de la SST (self-diagnosis
checker) en A.

3. Clasificar el conmutador de la SST (system selector
= selector sistema) en1 y el interruptor test en SELF-
TEST.

4. Posicionar el conmutador de arranque en ON.

5. Comprobar que el vibrador actstico suene unos 3
segundos y que el cédigo “88” se encienda y se
apague durante 5 segundos. Si el DTC no aparece
sefhalado, se vera la indicacién “00”.

Nota
* Si no aparece el cadigo “88” prendiéndose y
apagandose, inspeccionar el terminal B+ del
DLC, y los cableos y conectores relacionados.
® Si el codigo “88” se enciende y se apaga y el
vibrador acustico suena por mas de 20
segundos, inspeccionar el cableo entre el
terminal del PCM y el DLC. Si el cableo es
normal, sustituir el PCM y inspeccionar
6. Si se indica algun DTC, inspeccionar la zona
relacionada y reparar segun sea necesario.

Nota
* Un DTC consiste en 4 cifras. Estas cifras se
encienden y se apagan una a la vez en la
ventana a la derecha de la pantalla (en la
ventana de la izquierda se visualiza siempre la
cifra “17)

7. Tras haber completado las reparaciones, borrar
todos los DTC de la memoria. (Véase PROCEDI-
MIENTO POST-REPARACION) .

8. Quitar las SST.

1° ENCENDIDO 2° ENCENDIDO 3° ENCENDIDO 4° ENCENDIDO
Y APAGADO Y APAGADO Y APAGADO Y APAGADO

o o i b e B e

NV

DEAVERIA: 1 2 5 0

Con Empleo del Voltimetro
1. -Posicionar el conmutador de arranque en OFF.

Advertencia
* La errénea conexién de los terminales del
DLC puede ocasionar malfuncionamientos.
Tener cuidado de conectar sélo los
terminales especificados.

2. Conectar con un puentecillo los terminales TEN y
GND del DLC.

3. Conectar el cable negativo del voltimetro (scala
20V) al terminal FEN del DLC y el cable positivo al
terminal B+.

FEN j
O
(25 NN

TEN +B

4. Posicionar el conmutador de arranque en ON.

5. El voltimetro indica la tension positiva de la bateria
por unos 3 segundos y después indica OV.

6. Leer los DTC indicados por el movimiento de la
aguja del voltimetro. Si no se sefala ningin DTC,
la aguja no se mueve.

Nota
® El DTC aparecera indicado como muestra la
figura.

Ejemplo: DTC N. 0102

0 1 0 2
Frnm) —t— —)
11
]
ABC D E

A : APROXIMADAMENTE 1.2 SEGUNDOS
B : APROXIMADAMENTE 1.6 SEGUNDOS
C : APROXIMADAMENTE 0.4 SEGUNDOS
D : APROXIMADAMENTE 4.0 SEGUNDOS
E : APROXIMADAMENTE 8.0 SEGUNDOS
(INTERVALO ENTRE UN DTC Y EL SIGUIENTE)

7. Sise sefala un DTC, inspeccionar la zona relacio-
nada y reparar segun sea necesario.

8. Después de haber completato las reparaciones,
borrar todos los DTC de la memoria. (Véase
PROCEDIMIENTO POST-REPARACION, Sin empleo
de la SST (tester NGS))

9. Quitar el voltimetro y el puentecillo.

F1-44



SISTEMA DIAGNOSTICO DE ABORDO

PROCEDIMIENTO DE CONTROL Y REGISTRO
DATOS PID
1. Llevar a cabo el procedimiento de conexién del Te-
ster NGS.
2. Llevar a cabo los pasos de 1 a 7 del PROCEDI-
MIENTO DE LECTURA DTC.
3. Posicionar el conmutador de arranque en ON o en-
cender el motor.
4. Poner el cursor en REGISTRO Y MONITOR PID/
DATOS. Apretar la tecla TRIGGER para introducir esta
seleccion.

. REGISTRO Y MONITOR PID DATOS
PRUEBA SIMULACION

PROCEDIMIENTO SOPORTE DIAGNOSTICO
| BIBLIOTECA CODIGOS DIAG. DE FALLAS

ESCOGE Y APRIETA TRIGGER PARA EMPEZAR

5. Poner el cursor en los valores de los PID que hay
que visualizar. Apretar la tecla TRIGGER. Una vez
seleccionados, al lado del pardmetro aparecera un
asterisco.

Nota
® Apretar nuevamente la tecla TRIGGER para
deseleccionar ef PID.
* Apretar la tecla CANC para deseleccionar
todos los PID.

6. Apretar ENVIO para comenzar.

7. Cuando uno esta listo para capturar y registrar los
PID seleccionados, apretar la tecla TRIGGER.

8. Apretar nuevamente la tecla TRIGGER cuando uno
esta listo para salvar las informaciones.

9. Poner el cursor en ALMACENAR REGISTRO EN
AREA 1. Apretar la tecla TRIGGER.

{ VER REGISTRO
; ALMACENAR REGISTRO EN AREA 1

ALMACENAR REGISTRO EN AREA 2
ALMACENAR REGISTRO EN AREA 3

ESCOGE Y APRIETA TRIGGER PARA EMPEZAR

10. Seguir las instrucciones mostradas en la pantalla
del tester NGS para salvar los datos registrados.

PROCEDIMIENTO DI REPRODUCCION DE LOS PID
ALMACENADOS

Nota
* Controlar silas sefales tienen compor-tamientos
andémalos o valores claramente equivocados.
Controlar si las sefales varian repentina y
inesperadamente.

* Controlar que las senales relacionadas sean
conformes.

e Comprobar que las sefales se actuen en la
secuencia correcta.

1. Seleccionar VER AREAS DE REGISTRO.

SELECCION VEHIC. Y MOTOR

ENLAGE DE DATOS DIAGNOSTICOS
| VER AREAS DE REGISTRO
SISTEMA DE MEDIDAS DIGITAL
PREPARACION NEW GENERATION STAR i
ESCOGE Y APRIETA TRIGGER PARA EMPEZAR

2. Seleccionar hasta 4 PID que hay que ver en el for-
mato tabla o 2 PID en forma de gréfico.

(1) Formato tabla: Desplazarse a través de los
datos PID mientras se analizan las informacio-
nes. Controlar que no haya repentinas o bruscas
variaciones en los valores.

TIEMPO TPV
-08 0.8
0.0 4.3
+0.2 1.0
SEC

PUNTA REPENTINA-POSIBLE ANOMALIA

(2) Formato grafico: Desplazarse a través de los
datos PID mientras se analizan las informacio-
nes. Controlar que no haya repentinas variacio-
nes en los segmentos lineales que muestran la
transformacién de los valores en el gréfico.

NO LINEAL-POSIBLE ANOMALIA EN EL SENSOR/CIRCUITO

PROCEDIMIENTO DE SOPORTE DIAGNOSIS

1. Llevar a cabo el procedimiento de conexién del
Tester NGS.

2. Llevar a cabo los pasos de 1 a 7 del PROCEDI-
MIENTO DE LECTURA DTC.

3. Poner el cursor en PROCEDIMIENTO SOPORTE
DIAGNOSTICO. Apretar la tecla TRIGGER para
introducir esta seleccion.
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] MODOS PRUEBA DE DIAG.

| REGISTRO Y MONITOR PID/DATOS
i PRUEBA SIMULACION

| PROCEDIMIENTO SOPORTE DIAGNOSTICO
| BIBLIOTECA CODIGOS DIAG. DE FALLAS

ESCOGE Y APRIETA TRIGGER PARA EMPEZAR

4. Poner el cursor en TODAS LAS PRUEBAS o UNA
SOLA PRUEBA. Apretar latecla TRIGGER.

Nota
s TODAS LAS PRUEBAS inspecciona cada
parametro segin un orden prestablecido. Con
UNA SOLA PRUEBA es posible seleccionar y
inspeccionar cualquier parametro singularmente.

"TODAS LAS PRUEBAS
UNA SOLA PRUEBA

ESCOGE Y APRIETA TRIGGER PARA EMPEZAR

5. Seguir las instrucciones que aparecen en la pantalla
del tester NGS y apretar la tecla TRIGGER.

Nota

® Para saltar un parametro, apretar ESCL.

¢ Antes de llevar a cabo la prueba hay que
plantear las condiciones de base del vehiculo
en cuestion para poder obtener datos exactos.
Apretar la tecla BASE para ver en la pantalla
las instrucciones acera de las condiciones de
base.

¢ Si en la pantalla aparece SUPERADO, el si-
stema funciona correctamente.

® Sien la pantalla aparece FRACASADO, el si-
stema no funciona correctamente.

fexcli § saL gBasE]

PROCEDIMIENTO PRUEBA SIMULACION
Prueba con Motor en el Minimo
1. Llevar a cabo el Procedimiento de Conexion del
Tester NGS.
2. Llevar a cabo los pasos de 1 a 7 del PROCEDI-
MIENTO DE LECTURA DTC.

3. Arrancar el motor y dejarlo en el minimo.
4. Poner el cursor en PRUEBA SIMULACION. Apretar
la tecla TRIGGER para introducir esta seleccion.

MODOS PRUEBA DE DIAG.

REGISTRO Y MONITOR PID/DATOS

PRUEBA SIMULACION

PROCEDIMIENTO SOPORTE DIAGNOSTICO
BIBLIOTECA CODIGOS DIAG. DE FALLAS i

ESCOGE Y APRIETA TRIGGER PARA EMPEZAR

5. Poner el cursor en PRUEBA DE RALENT . Apretar la
tecla TRIGGER para introducir esta seleccion.

i PRUEBA DE RALENT

ESCOGE Y APRIETA TRIGGER PARA EMPEZAR

6. La pantalla mostrara una lista de pruebas de
simulacién. Seleccionar la prueba de simulacion
apropiada y apretar la tecla TRIGGER.

Nota
® Se puede seleccionar una sola prueba de
simulacion a la vez.

PCMO0O § A/CRLY IACV INJ #4
ALTF INJ PRGV

CHRGLMP INJ #1

TOTAL 00 | FAN3 NJ #2

FP RLY INJ #3

7. Apretar ENVIO.

Nota
® Si en la pantalla aparece “CONDICIONES
PRUEBA INCORRECTAS", inspeccionar las
condiciones de las siguientes sefales y esta-
blecer si son normales o no:
¢ NL SW:ON
* RPM: mayor de 550
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8. Apretarlatecla TRIGGER.

DATOS ACTUALES —ND

DATOS SIMULACION

[INg #1 J

APRIETA TRIGGER PARA EMPEZAR

9. La simulacién se lleva a cabo por unos 3 segundos
durante los cuales en la pantalla aparecera el
mensaje “SIMULACION ACTIVA, ESPERE".

DATOS ACTUALES —ND
DATOS SIMULACION

[iNng#1 |

SIMULACION ACTIVA ESPERE.............

10. Para repetir la simulacion, apretar la tecla TRIGGER.
Para abandonar la prueba con motor en el minimo,
apretar la tecla CANCEL.

Prueba con Conmutador de arranque ON
1. Llevar a cabo los pasos de 1 a 7 del PROCEDI-
MIENTO DE LECTURA DTC.
2. Posicionar el conmutador de arranque en ON. Poner
el cursor en PRUEBA SIMULACION. Apretar la tecla
TRIGGER para introducir esta seleccion.

MODOS PRUEBA DE DIAG.
REGISTRQ Y MONITOR PID/DATOS
| PRUEBA SIMULACION
PROCEDIMIENTO SOPORTE DIAGNOSTICO
BIBLIOTECA CODIGOS DIAG. DE FALLAS '

ESCOGE Y APRIETA TRIGGER PARA EMPEZAR

3. Poner el cursor en PRUEBA DE ENCENDIDO. Apretar
la tecla TRIGGER para introducir esta seleccion.
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"PRUEBA DE ENCENDIDO
PRUEBA DE RALENT

ESCOGE Y APRIETA TRIGGER PABA EMPEZAR

4. La pantalla mostrard una lista de pruebas de
simulacién. Seleccionar la prueba de simulacion
apropiada y apretar la tecla TRIGGER.

PCMO0 JACRLY PRGV
CHRGLMP

FAN3

TOTAL 00 | FPRLY
1ACV

5. Apretar ENVIO.
6. Apretar la tecla TRIGGER.

DATOS ACTUALES OFF

DATOS SIMULACION

[P RLY |

APRIETA TRIGGER PARA EMPEZAR

7. Durante los cuales en la pantalla aparecera el
mensaje “SIMULACION ACTIVA, ESPERE".

DATOS ACTUALES OFF
DATOS SIMULACION
[FPRLY 1

SIMULACION ACTIVA ESPERE..............

8. Para repetir la simulacién, apretar la tecla TRIGGER.
Para abandonar la prueba con conmutador de
arranque ON, apretar la tecla CANCEL.
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PROCEDIMIENTO POST-REPARACION
Con Empleo de la SST (Tester NGS)

1.

AHhwWN

Tras haber efectuado las reparaciones, llevar a cabo
el PROCEDIMIENTO DE LECTURA DTC.

. Apretar CANC. -

. Apretar la tecla TRIGGER.

. Apretar la tecla CANCEL.

. Asegurarse de haber resuelto el problema del clien-

te.

segundos y apretar el pedal del freno. Volver a
conectar el cable negativo de la bateria.

. Calentar el motor a la temperatura normal de

ejercicio.

Nota
¢ Sij el motor no se enciende, mantener accionado
el motor de arranque por 5-6 segundos.

. Repetir el “PROCEDIMIENTO DE LECTURADTC".

Sin Emplieo de la SST (Tester NGS)

1. Tras haber efectuado las reparaciones, desconectar
el cable negativo de la bateria por almenos 20

INSPECCION DTC

. Comprobar que no se sefnalen DTC.

Tabla DTC
N°DTC Caracteristica indicacién Visualizacion en el tester NGS Condicién
Malfuncionamiento circuito sensor MAF (la
P0O102 MAF/VAF -ENTR CIRC BAJO tension de la sefal de entrada en el PCM
LJ es demasiado baja)
] ] Malfuncionamiento circuito sensor MAF (la
P0103 MAF/VAF -ENTR CIRC ALTO tensién de la senal de entrada en el PCM
Ju es demasiado alta)
] 1 Malfuncionamiento circuito sensor IAT (en el
P0O112 IAT -ENTRADA BAJO CIRCUITO sensor MAF) (la tensidn de la senal de entrada en
- U el PCM es demasiado baja)
] Malfuncionamiento circuito sensor IAT (en el
P0O113 IAT -ENTRADA ALTO CIRCUITO sensor MAF) (la tensién de la sefial de entrada en
Ju el PCM es demasiado alta)
[ Malfuncionamiento circuito sensor ECT (la
P0O117 ECT -ENTR CIRC BAJO tensién de la senal de entrada en et PCM es
Jdu demasiado baja)
] Malfuncionamiento circuito sensor ECT (la
P0O118 ECT-ENTRCIRC ALTO tension de ia sefal de entrada en el PCM es
~ U demasiado alta)
[ Malfuncicnamiento circuito sensor TP (la tension
PO122 TP -ENTR CIRC BAJO de la senal de entrada en el PCM es demasiado
- u baja)
] Malfuncionamiento circuito sensor TP (la tensién
P0123 TP -ENTR CIRC ALTO de la senal de entrada en el PCM es demasiado
JU alta)
P0134 Fm:"m;l_”ﬂ"ﬂﬂ_ 02S 11 -INACTIVIDAD CIRCUITO | No se senala ninguna actividad del circuito HO2S
P0340 DETEC POSIC EJE EXCEN - Senal SGT no senalado
CIRC AVERIA
SIST EVAP-AVERIA CIRC VALV . . .
P0443 Mm"ﬂl”wm”lmm. CONTR PUR Malfuncionamiento circuito electrovélvula purga
P0O605 ﬂJmuﬂ”ﬂﬂJl]ﬂ“mm_ MODULO CONTROL INTERNO Malfuncionamiento PCM
P1170 -m-”“_ﬂmlmmﬂm" HO2S 11-INVERSION HO2S pegado
P1504 -l"-nﬂ"ﬂmmnmm IAC - CIRCUITO AVERIA Malfuncionamiento circuito valvula IAC
P1602 ERROR COMUNIC INMOBILIZAD- | ¢ 4o comunicacién inmobilizador - PCM
i ECM(PCM)
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N°DTC Caracteristica indicacién Visualizacion en el tester NGS Condicién
P1603 '“Umﬂmum-wm NUMERO ID-NO REGISTRADO Ndmero ID no registrado (Inmobilizador)
P1604 -mﬂﬂmu""L-lﬂnﬂm]_ P.CODIGO-NO REGISTRADA Palabra cédigo no registrada (Inmobilizador)
-
P1608 q’”mnﬂﬂmmmﬂﬂ""mm PCM(CPU)-AVERIA Malfuncionamiento del PCM (CPU)
P1621 _m_l-lm“m’m_‘mn_-m_ P.CODIGO - NO COINCIDEN Las palabras cédigo no coinciden (Inmobilizador)
P1622 -“”ml“mml--m“--um. NUMERI ID-NO COINCIDEN Los nimeros ID no coinciden(Inmobilizador)
P1623 P.CODIGO/NO. ID- ERROR Error de lectura y escritura palabra cédigo/nimero
] LECT/ESCRIT ID (Inmobilizador)
P1624 CONTADOR COMUNICAC Ei PCM no recibe ia senal de desbloqueo del
INMOBILIZAD=0 inmobilizador (el PCM esta OK)
P1631 GENERADOR-NO PRODUCE Baja tensién de salida del generador
1 ELECTRICIDAD
P1633 rl"_-I‘"m”mn--mm”—"mﬂ- V BATERIA-SOBRECARGADA La bateria é sobrecargadata
P1634 -m-rmmmlm- -“m"-l-lmm"' TERMINAL BAT GENERADOR- Alta tensién de salida generador y baja tensién de

ABIERTO

bateria (B+)
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Busqueda averias con Base en el DTC

DTC?

Malfuncionamiento circuito sensor masa FLUJO AIRE (sensor MAF) (Tenslén seiial de entrada en el PCM
DTC P0102
demasiado baja)
La tensién de entrada dal sensor MAF es inferior a 0,2 V cuando el conmutador de arranque estéa en posicién ON.
SINTOMA
® Malfuncionamiento del sensor MAF
® F| conducto del aire aspirado o el sensor MAF estan obstruidos
® Conexién inapropiada de los conectores del PCM y/o del sensor MAF
PROBABLE * Pérdida del sistema de aspiracion aire
CAUSA ® Cableo entre terminal C del sensor MAF y terminal 3L del PCM en corto hacia masa
® Cableo entre terminal C del sensor MAF y terminai 3L del PCM abierto
® Cableo entre terminal A del sensor MAF y terminal D del relé principal abierto
® Cableo entre terminal B del sensor MAF y masa motor abierto
¢ Cableo entre terminal 4C del PCM y masa motor abierto
PASO INSPECCION ACCION
1 Controlar los DTC memorizados. Si Inspeccionar los siguientes cableos por si el circuito
¢Se han memorizado los DTC P0335, P0443, P1345, esta abierto, reparar las partes defectuosas, luego
P1496, P1497, P1498 y/o P1499? pasar al Paso 11.
* Terminal D relé principal - electrovalvula purga y
sensor CMP
* Entre el terminal 4C del PCM y la masa motor
No Pasar al paso siguiente.
2 ¢ El conector del sensor MAF o el del PCM estan Si Reparar o sustituir los conectores, luego pasar al
mal conectados? Paso 11.
No Pasar al paso siguiente.
3 ¢ E! sistema de aspiracion aire estd OK? Si Pasar al paso siguiente.
No Reparar las partes defectuosas, luego pasar al
Paso 11.
4 Desconectar el conector del sensor MAF. Si Pasar al paso siguiente.
Posicionar el conmutaIdor de alrr;u:jmlje en ON. No Inspeccionar el cableo entre el terminal A del conector
I¢,Hay tensnovn B+ en el terminal A del conector lado cableo del sensor MAF y el relé principal por si
ado cableo? el circuito esta abierto.
Inspeccionar el conector por conexién inapropiada.
Reparar las partes defectuosas, luego pasar at
Paso 11. :
5 Desconectar el conector del PCM. Si Pasar al paso siguiente.
¢ Hay continuidad entre el terminal B del conector lado
cableo del sensor MAF y el terminal 4C del conector No Reparar el circuito abierto, luego pasar al Paso 11.
lado cableo del PCM?
6 ¢ Hay continuidad entre el terminal B del conector lado Si Pasar al paso siguiente.
cableo del sensor MAF y el terminal 3L del conector — -
lado cableo del PCM? No Reparar el circuito abierto, luego pasar al Paso 11.
7 ¢ Hay continuidad entre los terminales 3L y 4A, 3Ly Si Reparar el corto hacia masa, luego pasar al Paso 11.
4B, 3Ly 4C del conector lado cableo del PCM ? No Pasar al paso siguiente.
8 Desconectar el conector del sensor MAF. Si Eliminar las obstrucciones y/o quitar los cuerpos
¢ Hay obstrucciones o cuerpos extrafios en el sensor extrafos en el sensor MAF, luego pasar al Paso 11.
MAF? No Pasar al paso siguiente.
9 Conectar el conector del PCM y el conector del sensor Si Pasar al paso siguiente.
MAF.
Conectar el tester NGS al DLC.
Posicionar el conmutador de arranque en ON. .
Acceder al PID MAF V. No Sustituir el sensor MAF, luego pasar al Paso 11.
Soplando aire en el sensor MAF, el PID MAF V
varia?
10 Borrar el DTC de la memoria. Si Pasar al Paso 1.
¢ Tras haber llevado a cabo el “PROCEDIMIENTO
POST-REPARACION”, aun esta presente el mismo No Contacto intermitente en los cableos o en los

conectores.
Reparar los conectores y/o los cableos y pasar al
paso siguiente.
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PASO INSPECCION ACCION
11 Borrar el DTC de la memoria. - Si Inspeccionar el DTC en cuestién.
¢ Tras haber llevado a cabo el “PROCEDIMIENTO
POST-REPARACION" hay algun DTC? No Busqueda averias completada.
PCM (26 PIN) PCM (16 PIN) RELE PRINCIPAL
SENSOR MAF e
mr—|—__q
A C

e
aviewau|as{salsolamax |4l |aclaeac{4d| [I30|3mi3k [31 |3G[3E[ac]aa =\
! (alsjc JoJe ]} 8 | o

4Z[4X|aV|4T]4RAP |4NKL |44 [4H] 4F|4D) 48 3P 3N|3L 3J [3H|3F [3Dj3B

CONECTOR LADO
CONECTOR LADO CABLEQ CONECTOR LADO CABLEO CABLEO (VISTO DEL Cigrggwlg#é%%

(VISTO DEL LADO CABLEO) (VISTO DEL LADO CABLEO) LADOTERMINALES) | ADO TEMMINALES)

DTC P0103 Malfuncionamiento circuito sensor masa FLUJO AIRE (sensor MAF) (Tensién sefal de entrada al
PCM demasiado alta)

SINTOMA La tension de entrada dal sensor MAF es superior a 4,9 V cuando el conmutador de arranque esta en posicion ON

® Malfuncionamiento del sensor MAF

PR&%’;BALE ® Pérdida del sistema de aspiracién aire
® Cableo entre terminal C del sensor MAF y terminal 3L del PCM en corto hacia la alimentacién
PASO INSPECCION ACCION
1 ¢ Ei sistema de aspiracion aire esta OK? Si Pasar al paso siguiente.
No Reparar las partes defectuosas, luego pasar al Paso 5.
2 Desconectar el conector del sensor MAF y el del PCM. Si Reparar el corto hacia la alimentacién, luego pasar al
¢Hay continuidad entre los terminales 3Ly 1A, 3Ly 1B Paso 5.
del conector lado cableo del PCM ? No Pasar al paso siguiente.
3 Conectar el conector del PCM y el conector del sensor Si Pasar al paso siguiente.
MAF.
Conectar el tester NGS al DLC.
Posicionar el conmutador de arranque en ON.
Acceder al PID MAF V. No Sustituir el sensor MAF, luego pasar al Paso 5.
Soplando aire en el sensor MAF, ;el PID MAF V
varia?
4 Borrar el DTC de la memoria. Si Pasar al paso 1.
¢Tras haber llevado a cabo el “PROCEDIMIENTO N Contacto intermitente en los cableos y en los
POST-REPARACION” aln esta presente el mismo ° conectores. y
DTC? Reparar los conectores y/o los cableos y pasar al paso
siguiente.
5 Borrar el DTC de la memoria. Si Inspeccionar el DTC en cuestion.
¢Tras haber llevado a cabo el “PROCEDIMIENTO - -
POST-REPARACION” hay algiin DTC? No Busqueda averias completada.
PCM (16 PIN) PCM (22 PIN) SENSOR MAF
- T
30|amjak|at Jaafaelsclaa whspaiopMid i bidid1diA
3P |3N|3L |3J 13H|3F|3D|3B 1V1T1RIIP1N1L1J1H1F1E1E
CONECTOCR LADO CABLEO CONECTOR LADO CABLEO CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO CABLEQ) (VISTO DEL LADO CABLEO) (VISTO DEL LADO TERMINALES)
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DTC PO112 Malfuncionamiento circuito sensor temperatura aire aspirado (sensor IAT) (en el sensor masa FLUJO
AIRE (sensor MAF)) (Tensién sefal de entrada al PCM demasiado baja)
SINTOMA La tensién de entrada del sensor IAT es inferior a 0,16 V cuando el conmutador de arranque esta en posiciéon ON-
* Malfuncionamiento del sensor IAT (en el sensor MAF)
PROBABLE ® Conexién inapropiada de los conectores del PCM y/o del sensor MAF
CAUSA ® Cableo entre terminal D del sensor MAF y terminal 3B del PCM en corto hacia masa
® Cableo entre terminal D del sensor MAF y terminal 3B del PCM abierto
PASO INSPECCION ACCION
1 . El conector del sensor MAF o el del PCM estan mal Si Reparar o sustituir los conectores, luego pasar al
conectados? Paso 6.
No Pasar al paso siguiente.
2 Desconectar el conector del sensor MAF. Si Pasar al paso siguiente.
Posicionar el conmutador de arranque en ON. - -
. . . No Inspeccionar el cableo y/o el conector entre el terminal
é,:balg‘;tsnsmn de 5V en el terminal A del conector lado D del conector lado cableo y el terminal 3B del PCM
; por si el circuito esta abierto o por si hay un cortocir-
cuito, reparar las partes defectuosas, luego pasar al
Paso 6.
3 Desconectar el conector del PCM. Si Reparar el corto hacia masa, luego pasar al Paso 6.
¢ Hay continuidad entre los terminales 3By 4A, 3By —
4B, 3B y 4C del conector lado cableo del PCM ? No Pasar al paso siguiente.
4 Inspeccionar la resistencia del sensor IAT (en el Si Pasar al paso siguiente.
sensor MAF).
wr SISTEMA DE CONTROL, INSPECCION
SENSOR MASA FLUJO AIRE (SENSOR
MAF), Inspeccién de la Resistencia del Sensor No Sustituir el sensor MAF, luego pasar al Paso 6.
Temperatura aire aspirado (Sensor IAT)
¢{ESTAOK?
5 Borrar el DTC de la memoria. Si Pasar al paso 1.
; Tras haber llevado a cabo el “PROCEDIMIENTO : .
¢ No Contacto intermitente en lo bl |
POST-REPARACION” aln esta presente el mismo conectorels. ftente en los cableos y en fos
oTC? Reparar los conectores y/o los cableos y pasar al
paso siguiente.
6 Borrar el DTC de la memoria. Si Inspeccionar el DTC en cuestion.
;Tras haber llevado a cabo el “PROCEDIMIENTO - -
POST-REPARACION” hay algan DTC? No Busqueda averias completada.
PCM (26 PIN) PCM (16 PIN) SENSOR MAF
(NN paassaaay U peee SN—
4Y[aW4U] 451400 |4MaK |41 [4G} 4EH4C] 4A 30 3M|3K 31 |3G|3E|3C|3A
4Z1axlav]|4T{4Rl4P [4NJ4L |4J [4H| 4F|4D) 48 3P {3N|3L |3J [3H|3F [3D|3B “EEE
CONECTOR LADO CABLEO CONECTOR LADO CABLEO CONECTOR LADO CABLEO

(VISTO DEL LADO CABLEO)

(VISTO DEL LADO CABLEO)

(VISTO DEL LADO TERMINALES)
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DTC Malfuncionamiento circuito sensor temperatura aire aspirado (sensor |IAT) (en el sensor masa FLUJO
PO113 AIRE (sensor MAF)) (Tension sefal de entrada al PCM demasiado alta)
SINTOMA La tensién de entrada del sensor IAT es superior a 4,8 V cuando el conmutador de arranque esté en posicién ON.
' ® Malfuncionamiento del sensor IAT (en el sensor MAF)
PROBABLE ® Cableo entre terminal D del sensor MAF y terminal 3B del PCM en corto hacia la alimentacién
CAUSA ® Cableo entre terminal E del sensor MAF y terminal 4F del PCM abierto
® Cableo entre terminal 4C del PCM y masa motor abierto
PASO INSPECCION ACCION
1 Controlar los DTC memorizados. Si Inspeccionar ios siguientes cableos por si el circuito
¢Se han memorizado los DTC P0118, P0123 y/o esta abierto o corto hacia la alimentacién, reparar las
P0134? partes defectuosas, luego pasar al Paso 6.
® Terminal 4F del PCM - Sensor ECT, sensor
TP, HO2S
® Entre el terminal 4C del PCM y la masa motor
No Pasar al paso siguiente.
2 Desconectar el conector del sensor MAF. Si Pasar al paso siguiente.
Posicionar el conmutador de arranque en ON. No Inspeccionar el cableo y/o el conector entre el terminal
¢Hay tensién de 5V en el terminal D del conector lado D del conector lado cableo y el terminal 3B del PCM
cableo? . . ; .
por si hay corto hacia la alimentacién, reparar las
partes defectuosas, luego pasar al Paso 6.
3 Desconectar el conector del PCM. Si Pasar al paso siguiente.
¢Hay continuidad entre el terminal E del conector lado
cableo del sensor MAF y el terminal 4F del conector No Reparar circuito abierto, luego pasar al Paso 6.
lado cableo del PCM ?
4 Inspeccionar la resistencia del sensor |AT. Si Pasar al paso siguiente.
5> SISTEMA DE CONTROL, INSPECCION
SENSOR MASA FLUJO AIRE (SENSOR
MAF), inspeccién de la Resistencia del Sensor No Sustituir el sensor MAF, luego pasar al Paso 6.
Temperatura Aire Aspirado (Sensor |AT)
¢ESTA OK?
5 Borrar el DTC de la memoria. Si Pasar al paso 1.
¢Tras haber llevado a cabo el "PROCEDIMIENTO No Contacto intermitente en los cableos y en los
POST-REPARACION” aun esta presente el mismo y
conectores.
DTC?
Reparar los conectores y/o los cableos y pasar al
paso siguiente.
6 Borrar el DTC de la memoria. Si Inspeccionar el DTC en cuestion.
¢Tras haber llevado a cabo el “PROCEDIMIENTO - -
POST-REPARACION” hay algun DTC? No Busqueda averias completada.
PCM (26 PIN) PCM (16 PIN) SENSOR MAF
L o O ey S
4Y|aW4U|4S14QuOjaMaK 41 |4G 4E4C] 4A 3o[amiak ja1 [ac|aglaclaa =\
lalsfc Jo]Je Jf
4Z1aX|4V|4TI4RKP [ANJ4L |4J |4H| 4F|4D] 4 3P |3N{3L 13J [3H|3F |3D|3B

CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO CABLEO)

CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO CABLEO)

CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO TERMINALES)
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DTC P Malfuncionamiento circuito sensor temperatura liquido enfriamiento motor (sensor ECT) (Tensién sedal
0117 de entrada al PCM demasiado baja)
SINTOMA La tension de entrada dal sensor ECT es inferior a 0,2 V cuando el conmutador de arranque esta en posicién ON.
® ‘Matfuncionamiento del sensor ECT
PROBABLE ® Conexién inapropiada de los conectores del PCM y/o del sensor ECT
CAUSA ® Cableo entre terminal C del sensor ECT y terminal 3E del PCM en corto hacia masa
® Cableo entre terminal C del sensor ECT y terminal 3E del PCM abierto
PASO INSPECCION ACCION
1 ¢ El conector del sensor ECT o el dei PCM estan mal Si Reparar o sustituir los conectores, luego pasar al
conectados? Paso 6.
No Pasar al paso siguiente.
2 Desconectar el conector del sensor ECT. Si Pasar al paso siguiente.
Posicionar el conmutador de arranque en ON. No Inspeccionar el cableo entre el terminal C del conector
¢Hay tension de 5V en el terminal C del conector lado P . S
lado cableo y el terminal 3E del PCM por si el circuito
cableo? -
esta abierto.
Inspeccionar el conector por conexién inapropiada.
Reparar las partes defectuosas, luego pasar al Paso
6.
3 Desconectar el conector del PCM. Si Reparar el corto hacia masa, luego pasar al Paso 6.
¢Hay continuidad entre los terminales 3E y 4A, 3E y —
4B, 3E y 4C del conector lado cableo del PCM ? No Pasar al paso siguiente.
4 Inspeccionar la resistencia del sensor ECT. Si Pasar al paso siguiente.
= SISTEMA DE CONTROL, INSPECCION
SENSOR TEMPERATURA LIQUIDO
ENFRIAMIENTO MOTOR (SENSOR ECT) No Sustituir el sensor ECT, luego pasar al Paso 6.
¢ESTAOK?
5 Borrar el DTC de !a memoria. Si Pasar al paso 1.
¢ Tras haber llevado a cabo el “PROCEDIMIENTO - -
POST-REPARACION” atin esté presente el mismo| O g::;:::;?egtermltente en los cableos y en los
bTC? Reparar fos conectores y/o los cableos y pasar al
paso siguiente.
6 Borrar el DTC de la memoria. Si Inspeccionar el DTC en cuestion.
¢ Tras haber llevado a cabo el “PROCEDIMIENTO . .
POST-REPARACION” hay algiin DTC? No Busqueda averias completada.
PCM (26 PIN) PCM (16 PIN) SENSORECT
N e J
aYjeWau| 4514040 4aM4K |41 |4G 4E4C] 4N 30|3M|3K |3l |3G|3E|3C|3A
azlax|av]4aT|aRKP |aNjaL |40 [4H| 4F14D1 4B 3P |3NI3L [3J |3H|3F[3Di3B
CONECTOR LADO CABLEO CONECTOR LADO CABLEO CONECTOR LADO CABLEO

(VISTO DEL LADO CABLEO)

(VISTO DEL LADO CABLEO)

(VISTO DEL LADO TERMINALES)
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DTC Po118 Malfuncionamiento circuito sensor temperatura liquido enfriamiento motor (sensor ECT) (Tensién seial
de entrada al PCM demasiado aita)
SINTOMA La tensién de entrada dal sensor ECT es superior a 4,9 V cuando el conmutador de arranque esta en posicién ON.
® Malfuncionamiento del sensor ECT
PROBABLE * Cableo entre terminal C del sensor ECT y terminal 3E del PCM en corto hacia la alimentacién
CAUSA ® Cableo entre terminal A del sensor ECT y terminal 4F del PCM abierto
* Cableo entre terminal 4C del PCM y masa motor abierto
PASO INSPECCION ACCION
1 Controlar los DTC memorizados. Si Inspeccionar los siguientes cableos por si el circuito
¢Se han memorizado los DTC P0113, P0123 y/o est4 abierto o corto hacia la alimentacién, reparar las
P0134? partes defectuosas, luego pasar al Paso 6.
® Terminal 4F del PCM - Sensor IAT, sensor
TP, HO2S
® Entre el terminal 4C del PCM y la masa motor
No Pasar al paso siguiente.
2 Desconectar el conector del sensor ECT. Si Pasar al paso siguiente.
Posicionar el conmutador de arranque en ON. - -
. L . No Inspeccionar el cableo y/o el conector entre el terminal
g:;:;gnswn de 5V en el terminal C del conector lado C del conector lado cableo y el terminal 3E del PCM
) por si hay corto hacia la alimentacién, reparar las
partes defectuosas, luego pasar al Paso 6.
3 Desconectar el conector del PCM. Si Pasar al paso siguiente.
¢ Hay continuidad entre el terminal A del conector lado
cableo del sensor ECT y el terminal 4F del conector No Reparar circuito abierto, luego pasar al Paso 6.
lado cableo del PCM ?
4 Inspeccionar la resistencia del sensor ECT. Si Pasar al paso siguiente.
5> SISTEMA DE CONTROL, INSPECCION
SENSOR TEMPERATURA LIQUIDO
ENFRIAMIENTO MOTOR (SENSOR ECT) No Sustituir el sensor ECT, luego pasar al Paso 6.
LESTAOK?
5 Borrar el DTC de la memoria. Si Pasar al paso 1.
¢ Tras haber lievado a cabo el “PROCEDIMIENTO Contacto intermitent | | |
POST-REPARACION" aun esta presente el mismo No c::eitcorels. ente en los cableos y en los
bTC? Reparar los conectores y/o los cableos y pasar al
paso siguiente. '
6 Borrar el DTC de la memoria. Si Inspeccionar el DTC en cuestion.
¢ Tras haber llevado a cabo el “PROCEDIMIENTO - -
POST-REPARACION” hay algiin DTC? No Busqueda averias completada.
SENSORECT
PCM (26 PIN) PCM (16 PIN)
| aa—— W e S— N L 1
4Y[4WMAU| 45|4QUO[4MAK 4] 4Gl 4E4C| 4A 30 3M|3K 31 {3G|3E|3C|3A
4Z[aX14V|4T|4R|AP [4Nl4L |4J [4H| 4F|4D| 4B 3P |3N|3L. [3J |[3H|3F[3D|3B
CONECTOR LADO CABLEO CONECTOR LADO CABLEO CONECTOR LADO CABLEO
(VISTO DEL LADO CABLEO) (VISTO DEL LADO CABLEOQ) (VISTO DEL LADO TERMINALES)
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DTC P0122 Malfuncionamiento circuito sensor posicién mariposa (sensor TP) (Tensién sefal de entrada al PCM
demasiado baja)
SINTOMA La tensién de entrada dal sensor TP es inferior a 0,1 V cuando el conmutador de arranque esté en posicién ON.
¢ Malfuncionamiento del sensor TP
* Conexién inapropiada de los conectores del PCM y/o del sensor TP
PROBABLE * Cableo entre terminal B del sensor TP y terminal 4E del PCM en corto hacia masa
CAUSA s Cableo entre terminal A de! sensor TP y terminal 3] del PCM abierto
® Cableo entre terminal C del sensor TP y terminal 4F del PCM abierto
® Cableo entre terminal 4C del PCM y masa motor abierto
PASO INSPECCION ACCION
1 ¢ E!l conector del sensor TP o el del PCM estan mal Si Reparar o sustituir los conectores, luego pasar al
conectados? Paso 7.
No Pasar al paso siguiente.
2 Desconectar el conector del sensor TP. Si Pasar al paso siguiente.
Posicionar el conmutador de arranque en ON. - -
. s . No Inspeccionar el cableo entre el terminal A del conector
g:;g(:snsuon de 5V en el terminal A del conector lado lado cableo del sensor TP y el terminai 3i del conector
’ lado cableo del PCM por si el circuito esta abierto.
Reparar las partes defectuosas, luego pasar al Paso 7.
3 ¢ Hay continuidad entre el terminal B del conector lado Si Pasar al paso siguiente.
cableo del sensor TP y el terminal 4E del conector lado — -
cableo del PCM? No Reparar el circuito abierto, luego pasar al Paso 7.
4 ¢ Hay continuidad entre los terminales 4E y 4A, 4E y Si Reparar el corto hacia masa, luego pasar al Paso 7.
4B, 4E y 4C del conector lado cableo del PCM ? No Pasar al paso siguiente.
Conectar el conector dei PCM y el conector del sensor Si Pasar al paso siguiente.
TP.
5 Conectar el tester NGS al DLC.
Posicionar el conmutador de arranque en ON.
Accederal PID TP V. No Sustituir el sensor TP, luego pasar al Paso 7.
¢EI PID TP V varia en funcién de la apertura/cerradura
de la valvula de mariposa?
Borrar el DTC de la memoria. Si Pasar al paso 1.
6 ; Tras haber lievado a cabo el "PROCEDIMIENTO ; :
¢ Contacto intermitente en los cableos y en los
POST-REPARACION” aun esta presente el mismo No conectores. y
DTC? Reparar los conectores y/o los cableos y pasar al
paso siguiente.
Borrar el DTC de la memoria. Si Inspeccionar el DTC en cuestion.
;Tras haber llevado a cabo el "PROCEDIMIENTO Ba p . lotad
POST-REPARACION” hay algtin DTC? No usqueda averias completada.
PCM (26 PIN) PCM (16 PiN) SENSOR TP
n__r—r— 1
avjawlau| aslaalsolaMak |41 o] agfact 44 a0[ampak a1 [3G|aelaclza
4Z]4X|4V]4T|4R[P [4NJL |4J [4H] 4F| 4D{ 4B 3P |3N|3L |3J [3H|3F|3D|3B
CONECTOR LADO CABLEO CONECTOR LADO CABLEO CONECTOR LADO CABLEO

(VISTO DEL LADO CABLEO)

(VISTO DEL LADO CABLEO)

(VISTO DEL LADO TERMINALES)
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DTC P Maifuncionamiento circuito sensor posiciéon mariposa (sensor TP) (Tensién sefal de entrada al PCM
0123 demasiado alta)
SINTOMA La tension de entrada dal sensor TP es superior a 4,9 V cuando el conmutador de arranque esta en posicién ON.
® Malfuncionamiento del sensor TP
® Cableo entre terminal A del sensor TP y terminal 4F del PCM en corto hacia la alimentacion
PROBABLE ® Cableo entre terminal C del sensor TP y terminal 31 del PCM en corto hacia la alimentacién
CAUSA ® Cableo entre terminal B del sensor TP y terminal 4E del PCM en corto hacia la alimentacién
* Cableo entre terminal A del sensor TP y terminal 4F del PCM abierto
® Cableo entre terminal 4C del PCM y masa motor abierto
PASO INSPECCION ACCION
1 Controlar los DTC memorizados. Si Inspeccionar los siguientes cableos por si el circuito
¢ Se han memorizado los DTC PO113, P0118 y/o esta abierto o corto hacia la alimentacién, reparar las
P0134? partes defectuosas, luego pasar al Paso 9.
® Terminal 4F del PCM - Sensor IAT, sensor
ECT, HO2S
® Entre el terminal 4C del PCM y la masa motor
No Pasar al paso siguiente.
2 Desconectar el conector del sensor ECT. Si Pasar al paso siguiente.
Posicionar el conmutador de arranque en ON. - -
¢ Hay tensién de 5V en el terminal C del conector lado No llncs’pecil?na;ell cableo $ntre el termlnexll C: de: conector
cableo? ado cableo del sensor TP y el tgrmlna 3l de confactor
’ lado cableo del PCM por si hay corto hacia la
alimentacién, reparar las partes defectuosas, luego
pasar al Paso 9.
3 Desconectar el conector del PCM. Si Pasar al paso siguiente.
¢ Hay continuidad entre el terminal A del conector lado
cableo del sensor TP y el terminal 4F del conector lado No Reparar circuito abierto. lueqo pasar al Paso 9
cableo del PCM? P »luegop '
4 ¢ Hay continuidad entre los terminales 4F y 1A, 4Fy 1B Si Reparar el corto hacia la alimentacidn, luego pasar al
det conector lado cableo del PCM ? Paso 9.
No Pasar al paso siguiente.
5 ¢ Hay continuidad entre el terminal B del conector lado Si Pasar al paso siguiente.
cableo del sensor TP y el terminal 4E del conector lado
cableo del PCM? No Reparar el circuito abierto, luego pasar al Paso 9.
6 ¢Hay continuidad entre los terminales 4E y 1A, 4E y Si Reparar el corto hacia la alimentacidn, luego pasar al
1B del conector lado cableo del PCM ? Paso 9.
No Pasar al paso siguiente.
7 Conectar el conector del PCM y el conector del sensor Si Pasar al paso siguiente.
TP.
Conectar el tester NGS al DLC.
Posicionar el conmutador de arranque en ON.
Acceder al PID TP V. No Sustituir el sensor TP, luego pasar al Paso 9.
+El PID TP V aumenta linealmente en funcién de la
apertura de la valvula de mariposa?
8 Borrar el DTC de la memoria. Si Pasar al paso 1.
¢ Tras haber llevado a cabo el "PROCEDIMIENTO No Contacto intermitente en los cableos y en los
POST-REPARACION” aln esta presente el mismo conectores.
pTC? Reparar los conectores y/o los cableos y pasar al
paso siguiente.
9 Borrar el DTC de la memoria. Si Inspeccionar el DTC en cuestién.
¢ Tras haber llevado a cabo el “PROCEDIMIENTO » "
No Bidsqueda averias completada.

POST-REPARACION” hay algin DTC?
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PASO INSPECCION ACCION

3 Usando la NGS, implementar CONTROL Y REGISTRO Si Completar ia “BUSQUEDA AVERIAS, INSPECCION
DATOS PID {(ECT, RPM, TP V) de conexién datos SISTEMA MOTOR, Procedimiento de Anélisis Siste-
DIAGNOSIS. ma Entradas”, reparar o sustituir, luego pasar al Paso
¢ Con el conmutador de arranque en posicién ON y con 23.
el motor en el minimo, hay parametros que no estan —
dentro de los valores de especificacion? No Pasar al paso siguiente.

4 Continuar el monitoreo de los PID mencionados arriba. Si Completar la “BUSQUEDA AVERIAS, INSPECCION
(Hay sefales de entrada que causan drasticas SISTEMA MOTOR, Procedimiento de Andlisis Siste-
variaciones cuando se encuentran en condiciones ma Entradas”, reparar o sustituir, luego pasar al Paso
criticas? 23.

No Pasar al paso siguiente.
5 Inspeccionar el sistema de escape at principio del HO2S. Si Reparar o sustituir las partes defectuosas, luego pasar
¢ Hay pérdidas de gas? al Paso 23.
No Pasar al paso siguiente.
6 Inspeccionar la instalacién del HO2S. Si Pasar al paso siguiente.
. Esta' 7
¢ OK? No Instalar correctamente el HO2S, luego pasar al Paso
23.
7 Usando la NGS, implementar CONTROL Y REGISTRO Si Pasar al paso siguiente.
DATOS PID (FHO2S) de conexién datos DIAGNOSIS.
¢+ Tras haber calentado el motor, con el cambio (MTX) en
posicién de neutro y acelerando, la tension del HO2S
corresponde a lo indicado abajo?
* Mayor de 0,45 V cuando se pisa hasta el fondo el No Inspeccionar y reparar o sustituir el HO2S danado, los
pedal del acelerador: condicién rica. relativos cableos, el conector o el terminal.
¢ Menor de 0,45 V durante la interceptacion del Pasar luego al Paso 23.
combustible (cuando la mariposa pasa de la posicién i SISTEMA DE CONTROL, INSPECCION
de completa apertura a la posicion de completo SENSOR OXIGENO CALENTADO (HO2S).
cierre): condicién pobre.

8 Inspeccionar el calentador del HO2S y el relativo cableo. Si Pasar al paso siguiente.
= SISTEMA DE CONTROL, INSPECCION

SENSO.F:‘ OXIGENO CALENTADO (HO28), No Reparar o sustituir las partes defectuosas, luego pasar
Inspeccion de la Resistencia del Calentador HO2S. al Paso 23.
(EstaOK?

9 Inspeccionar los siguientes cableos, conectores y ter- Si Pasar al paso siguiente.
minales por si el circuito esta abierto, conexién impropia
u otras anomalias:
® Delterminal D del relé principal al inyector combustible

de cada cilindro No Reparar o sustituir las partes defectuosas, luego pasar
* Del inyector combustible de cada cilindro al PCM al Paso 23.
¢ Esta todo OK?

10 Inspeccionar el volumen de combustible inyectado por Si Pasar al paso siguiente.

el inyector de cada cilindro.

w SISTEMA DE ALIMENTACION, INSPECCION
INYECTOR COMBUSTIBLE, Prueba Volumen No Sustituir los inyectores de combustible dafiados, luego
de Inyeccion . . pasar al Paso 23.

¢ Hay algun inyector que inyecta una cantidad erronea

de combustible o que presenta condiciones anémalas?

11 Inspeccionar por si hay aspiraciones de aire: Si Reparar o sustituir la parte sujeta ad aspiracién, luego
* Entre el filtro aire y el cuerpo mariposado pasar al Paso 23.
® Entre el cuerpo mariposado y la camara dinamica
* Entre la camara dindmica y el colector de aspiracion
Inspeccionar visualmente por si hay grietas y dafios,
inspeccionar observando la fluctuacién tras haber No Pasar al paso siguiente.
rociado un agente antiéxido penetrante, luego localizar
la zona de aspiracién del aire.
¢, Se identifica una zona de aspiracién?

12 Procediendo como en el paso anterior, inspeccionar por Si Reparar o sustituir la parte defectuosa, luego pasar al
si hay aspiraciones de aire y/o dafios en el tubo flexible Paso 23.
de la depresidn en el colector de aspiracion. -

No Pasar al paso siguiente.

¢, Se identifica una zona de aspiracion?
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PASO INSPECCION ACCION

3 Usando la NGS, implementar CONTROL Y REGISTRO Si Completar ia “BUSQUEDA AVERIAS, INSPECCION
DATOS PID {(ECT, RPM, TP V) de conexién datos SISTEMA MOTOR, Procedimiento de Anélisis Siste-
DIAGNOSIS. ma Entradas”, reparar o sustituir, luego pasar al Paso
¢Con el conmutador de arranque en posicion ON y con 23.
el motor en el minimo, hay parametros que no estan —
dentro de los valores de especificacion? No Pasar al paso siguiente.

4 Continuar el monitoreo de los PID mencionados arriba. Si Completar la “BUSQUEDA AVERIAS, INSPECCION
(Hay sefales de entrada que causan drasticas SISTEMA MOTOR, Procedimiento de Andlisis Siste-
variaciones cuando se encuentran en condiciones ma Entradas”, reparar o sustituir, luego pasar al Paso
criticas? 23.

No Pasar al paso siguiente.
5 Inspeccionar el sistema de escape at principio del HO2S. Si Reparar o sustituir las partes defectuosas, luego pasar
¢Hay pérdidas de gas? al Paso 23.
No Pasar al paso siguiente.
6 Inspeccionar la instalacién del HO2S. Si Pasar al paso siguiente.
. Esta' ?
¢ OK? No Instalar correctamente el HO2S, luego pasar al Paso
23.
7 Usando la NGS, implementar CONTROL Y REGISTRO Si Pasar al paso siguiente.
DATOS PID (FHO2S) de conexién datos DIAGNOSIS.
¢+ Tras haber calentado el motor, con el cambio (MTX) en
posicién de neutro y acelerando, la tension del HO2S
corresponde a lo indicado abajo?
* Mayor de 0,45 V cuando se pisa hasta el fondo el No Inspeccionar y reparar o sustituir el HO2S danado, los
pedal del acelerador: condicién rica. relativos cableos, el conector o el terminal.
¢ Menor de 0,45 V durante la interceptacion del Pasar luego al Paso 23.
combustible (cuando la mariposa pasa de la posicién i SISTEMA DE CONTROL, INSPECCION
de completa apertura a la posicion de completo SENSOR OXIGENO CALENTADO (HO2S).
cierre): condicién pobre.

8 Inspeccionar el calentador del HO2S y el relativo cableo. Si Pasar al paso siguiente.

i SISTEMA DE CONTROL, INSPECCION
SENSO.F:‘ OXIGENO CALENTADO (HO2S), No Reparar o sustituir las partes defectuosas, luego pasar
Inspeccion de la Resistencia del Calentador HO2S. al Paso 23.

(EstaOK?

9 Inspeccionar los siguientes cableos, conectores y ter- Si Pasar al paso siguiente.
minales por si el circuito esta abierto, conexién impropia
u otras anomalias:
® Delterminal D del relé principal al inyector combustible

de cada cilindro No Reparar o sustituir las partes defectuosas, luego pasar
* Del inyector combustible de cada cilindro al PCM al P